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SZCZECIN

Ulica Roosevelta juz przebudowana. Nowa
rola dawnej arterni z tramwajami. To element
zmiany w komunikacji Szczecin-Police

Andrzej Krasnicki jr, 20.02.2023, 06:00

Modernizacja tras tramwajowych w rejonie placu Rodla objela
takze przebudowe niewielkiej ulicy Roosevelta. Dlaczego? Jakie
bedzie miala znaczenie dla komunikacji miejskiej? Ulica jest juz
gotowa. Pora wyjasni¢, co bedzie sie na niej dzialo, a przy okazji
wyruszy¢ w podroz w ciekawa przeszlosé tego zakatka Szczecina.

To od dziesiecioleci byla spokojna, boczna ulica w centrum
miasta. Laczy ulice Pilsudskiego (odcinek miedzy pl. Rod}a i ul.
Matejki) i skrzyzowanie ulicy Matejki z ul. Mazowiecka. Przed
przebudowa byly tu miejsca parkingowe i jeden kierunek ruchu.
Do tego nadszarpniety czasem asfalt, pokruszone plyty
chodnikowe z lat 70. XX wieku i nieco przetrzebiony szpaler
starych drzew.
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Jak zmodernizowane ? Ulica Roosvelta. Po lewej
nowe, koncowe przystanki linii autobusowych Andrzej Krasnicki jr

Teraz ulica jest juz po przebudowie. Drzew nikt nie wycial,
mamy nowy chodnik, nowa nawierzchnie ulicy, a u zbiegu z ul.
Mazowiecka plac z nowymi nasadzeniami, tawkami i stojakami
rowerowymi. Sko$ne miejsca parkingowe wyznaczone zostaly
tylko po stronie gmachu Izby Administracji Skarbowej. Po
przeciwnej stronie, na jezdni, przy krawezniku ciggnie sie pas z
nawierzchni z cietej kostki. Tu parkowa¢ samochodami jednak
nie bedzie mozna. Miejsce przeznaczone jest dla autobusow.
Jakich i po co? O tym nieco dalej. Najpierw warto przyjrzec sie
historii niepozornej dzi$ ulicy. A ponizej jeszcze krotki film
pokazujacy, jak ulica wyglada obecnie. Do artykuhlu zalgczamy
takze sporo najnowszych zdjec.

Okolice ul. Roosevelta. Podréz w przesztosé

To jedno z tych miejsc w Szczecinie, w ktérych przeniesiony w przeszlose,
powiedzmy w lata 30. XX wieku, wspolczesny szczecinianin moglby stracié
orientacje. Szczegolnie jesli za punkt odniesienia chcialby odnaleZ¢ znany
mu dzi$ plac Rodla.



Przenie$my sie wiec w miejsce latwiejsze w rozpoznaniu i lokalizacji, czyli
obecng ulice Matejki w sgsiedztwie Bramy Krolewskiej. JesteSmy w
przedwojennym Szczecinie. Idziemy w kierunku obecnego parku
Zeromskiego, woéwczas nieczynnego juz cmentarza. Po prawej mijamy
gmach filharmonii, powaznie zniszczony w czasie wojny i rozebrany w
latach 60. XX wieku, ktérego nastepca jest dzi§ lodowa bryla wspolczesnej
filharmonii.

Po lewej widzimy ciag typowych dla srédmiescia Szczecina kamienic. Nie
przetrwaly wojny. Ruiny uwiecznione zostaly na jednym z tuz powojennych
zdjec polskiego juz Szczecina.
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Ulica Matejki po wojnie. Za pantografem tramwaju zniszczona kamienica u wlotu w ul. Roosevelta. Jest tam dzi$
gmach izby skarbowej Narodowe Archiwum Cyfrowe

Dochodzimy do skrzyzowania obecnych ulic Matejki i Mazowieckiej. I tu
zaczyna sie nasza historia. Ponizej zdjecie tego miejsca. Widzimy dwie
potezne bryly kamienic i szeroka ulice miedzy nimi. Ta po prawej stala w
miejscu, w ktorym mamy dzi$§ naroznikowy gmach administracji skarbowe;j.
Ta po lewej zajmowala cze$¢ kwartalu, w ktorym obecnie kréluje niski
budynek przedszkola wraz z placem zabaw.



Wilot w Politzerstrasse czyli obecng ul. Roosevelta od strony obecnej ul. Matejki. Narozna kamienica po prawej

jeszcze przed przebudowa Fotopolska.eu

Skrzyzowanie ulic Matejki i Roosevelta Andrzej Krasnicki jr
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Na przedwojennej pocztéwce widzimy takze tory tramwajowe, ktére na

skrzyzowaniu rozdzielaja sie na dwie linie. Ta z prawej ciagnela sie wzdtuz

wspotezesnej ulicy Matejki.



Stettin Pélitzerstrasse Grabiwirets
Skrzyzowanie obecnych ulic Roosevleta (z lewej) i Matejki (z prawej) Fotopolska.eu

Podobnie jest dzisiaj, chociaz ze znaczaca r6znicg. Az do polowy lat 80. XX
wieku ulica Matejki byla jednojezdniowa, brukowana ulicg z torami w osi
jezdni. Potem zaczela sie kontrowersyjna rozbudowa do dwdoch paséw z
torami ulokowanymi miedzy jezdniami. Emocje budzito to, ze to
poszerzenie ulicy odbylo sie kosztem cze$ci parku Zeromskiego, ktory zostat
od strony Sro6dmiesScia okrojony.

,Czwoérka" przez Politzerstrasse

A co z linig tramwajowa odbijajaca w lewo, pomiedzy nieistniejace juz
kamienice? Dokad prowadzily? To, co widzimy na archiwalnych zdjeciach,
to wjazd w Politzerstrasse, bo tak nazywala sie Roosevelta w niemieckim
Szczecinie. Thumaczac na polski, byta to po prostu ulica Policka. GdybySmy
tu poczekali na tramwaj, to bylby to pojazd linii 4. Trasa ,,czwoérki" wiodla
od Dworca Gloéwnego przez Stare Miasto, obecna ul. Matejki, gdzie skrecala
wla$nie w Politzerstrasse. Tramwaj pokonywat krotki odcinek do wysoko$ci
obecnego pl. Rodla, gdzie kierowal sie w strone obecnego pl. Rodla.
,Czworka" jechala w niemieckim Szczecinie na Pomorzany.



Rejon obecnej ulicy Roosevelta na przedwojennej mapie Andrzej Kradnicki jr

Na starej pocztéwce widac, ze ulica jest znacznie dluzsza niz obecna
Roosevelta. To wynikalo z zupelnie innej siatki ulic w rejonie obecnego
placu Rodla, ktorego do konca lat 70. XX wieku po prostu nie bylo.
Politzerstrasse, a po wojnie Roosevelta, ciagnela sie miedzy szpalerem
drzew, przed obecnym Pazimem, az do miejsca, gdzie wspolczesna aleja
Wyzwolenia styka sie chodnikami z ul. Kujawska. Nastepnie — dalej pod
nazwg Politzerstrasse (a od 1945 roku Roosevelta) ciggnela sie az

na Niebuszewo.

Rejon obecnego placu Rodla byl cze$ciowo skwerem, a czeSciowo
skrzyzowaniem ulic, ktore az do konca lat 70. XX wieku utrzymywaly swoj
przedwojenny bieg. Dopiero w polowie lat 70. XX wieku zaczela sie
przebudowa, ktora objela nie tylko stworzenie placu Rodla, ale takze
dobudowanie drugiej jezdni ulicy Wyzwolenia miedzy pl. Rodla i pl.
Zomlierza. Na marginesie warto dodac¢, ze przed owa przebudowg ten
kawalek al. Wyzwolenia nosil nazwe ulicy Jaromira.

Inwestycja sprawila, ze ulica Roosevelta zostala przecieta. Stworzono
bowiem takze lacznik miedzy pl. Rodla a ul. Matejki. W efekcie pod nazwa
Roosevelta pozostal tylko znany nam dzi$§ krotki odcinek. Pozostala czesc,
ktora wlaczona zostala w poszerzong aleje Wyzwolenia zyskala takze jej
nazwe. Rewolucyjnym przemianom ulegla takze siatka linii tramwajowych.



Dopiero wtedy powstala mozliwo$¢ przejazdu od pl. Rodla do ul. Matejki.
Weczesniej tramwaje jechaly nieistniejgcymi juz torami na ul.
Malczewskiego. I jeszcze jeden wazny szczeg6l: po wojnie ul. Roosevelta nie
byla na co dzien trasg jakiej$ konkretnej linii tramwajowej. Uklad ulic i trasy
tramwajow wida¢ na mapach z lat 60. XX wieku.

Reon obecnj hcy osevelta nav‘maple z 6.XX wi Andrzej Krsck1 jr
Warto wspomnie¢, ze pierwsze plany poszerzenia dzisiejszej al. Wyzwolenia,
ktore pochodzily z lat 50. XX wieku, zakladaly zupelnie inng wizje tej ulicy.
Na odcinku miedzy pl. Zolierza a rejonem obecnego pl. Rodla miala to by¢
reprezentacyjna miejska aleja tylko dla ruchu pieszego, nawet bez linii
tramwajowej. Caly ruch mial by¢ skierowany wlasnie przez ul. Roosevelta.
Znaczenie tej ulicy widac zresztg doskonale na mapach z lat 60., na ktérych
jest zaznaczona jako szeroka arteria. W latach 70. koncepcja ulegla
radykalnej zmianie, a efekty widzimy dzis.

Co ciekawe, jeszcze w latach 80. wida¢ bylo bardzo dobrze krétki odcinek
odcietego kawalka ul. Roosevelta, ktory pozostal na wysokoS$ci miejsca, przy
ktérym na poczatku lat 9o. rozpoczela sie budowa kompleksu Pazim.
Woéwezas widoczny byl jeszceze szpaler ocalalych drzew, ktore zaczely jednak
stopniowo ubywa¢. Dzi$§ niemal nie ma po nich na tym odcinku $ladu.



Rejon placu Rodla Andrzej Krasnicki

Burzliwe losy okolic pl. Rodla przedstawialiSmy przy pomocy zdjec¢ i bardzo
ciekawej mapy w artykule ,, Tam, gdzie Galaxy, byly ulice. Tak zmienily sie
okolice placu Rodla. Powstala niezwykla mapa".

Tak zmienit sie przebieg ulic i zabudowa w rejonie placu Rodla Bartlomiej Smolinski, wspolpraca Jan Iwanczuk



Ulica Roosevelta dzis

Wro6¢my do wspolezesnosci. Do czego ma obecnie stuzy¢ gruntownie
zmodernizowana ul. Roosevelta i co ma wspolnego z przebudowa torow
tramwajowych?

Zbudowane od podstaw trasy tramwajowe w SrodmieSciu zostaly
dostosowane do poruszania sie po nich takze autobuséw komunikacji
miejskiej. W ten sposob transport publiczny bedzie mial wydzielone tylko
dla siebie szlaki, ze wspolnymi przystankami tramwajowo-autobusowymi,
co uprosci przesiadki.

Plan zaklada, ze z pomocg ul. Roosevelta w zupelnie nowy sposob
rozwigzany zostanie problem petli autobusowej dla pojazdéw jadacych z
centrum w kierunku Polic. Przed rozpoczeciem przebudowy taka petla
znajdowala sie przy budynku ZUS, a z racji braku miejsca takze po
przeciwnej stronie ulicy.

Nowa organizacja ruchu bedzie wyglada¢ nastepujaco: autobusy jadace od
strony Polic wjada przez ul. Malczewskiego na pas autobusowo-tramwajowy
na al. Wyzwolenia. Tak dojada na plac Rod}a. Tu wysadza pasazerow na
wspolnym z tramwajami przystanku. Nastepnie — juz bez pasazeréw — zjada
z placu na ul. Roosevelta. Caly pas z kostki kamiennej na owej ulicy
przewidziany jest wla$nie na post6j tych autobuséw. Tu beda czekaé na
nastepny kurs w kierunku Polic czy tez pélnocnych dzielnic Szczecina.

Kiedy przyjdzie pora odjazdu, autobusy skreca z ul. Roosevelta w ul.
Mazowiecka. Dojada do al. Wyzwolenia. Tu poczekaja na sygnat zielony z
nowej sygnalizacji i wjadq na pas autobusowo-tramwajowy w alei.
Pasazeréw w kierunku Polic i p6lnocnych dzielnic zabiorg z przystanku,
ktéry weze$nie byt znany tylko pasazerom jadacym tramwajami w kierunku
Niebuszewa.

Takie rozwiazanie ulatwi przesiadke znacznej czeSci pasazerow, ktérzy jadac
do Polic, docieraja najpierw na plac Rodla tramwajami. Cze$¢ z nich,
docierajaca tu (w docelowym ukladzie) liniami 2, 3 i 10 od strony Bramy
Portowej, wsiadzie np. do autobusu linii 107 na tym samym przystanku, na
ktorym wysiadla z tramwaju.

Dalsza trasa 107 (i innych autobuséw jadacych na p6inoc) bedzie mogla
prowadzi¢ aleja Wyzwolenia, a dalej ul. Malczewskiego i znang juz trasg lub
po skrecie w prawo na pl. Rodla przez ul. Matejki. Tak tez bedzie mog}
pojechac autobus C, ktory skreci w ul. Matejki, a dalej pojedzie w strone
Bramy Kroélewskie;j.



Schematyczny kierunek ruchu autobusow, ktore wyrusza z miejsc postojowych na ul. Roosevelta Andrzej
Kras$nicki jr

Opdzniona modernizacja toréw

Docelowy uklad komunikacyjny bedzie gotowy dopiero pod koniec lipca
2023 roku, kiedy to majg ostatecznie zakonczy¢ sie prace przy przebudowie
al. Wyzwolenia, a takze w rejonie Dworca Niebuszewo. Cala inwestycja
warta jest — wedlug pierwotnej umowy — 174 mln zl. Pewne jest jednak, ze
ostateczne koszty beda wyzsze.



