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Prezydent Szczecina podwaza sens
CZ€SC1 trwajacej Juz tramwajowe]
inwestycji za 100 min z1? Powazny
btagd na Krzekowie

31.01.2024, Andrzej Krasnicki jr

Niewielkim kosztem w skali catej budowy ulicy Sosabowskiego mozna
byto doprowadzi¢ linie tramwajowg do miejsca, gdzie mieszkajg
tysigce szczecinian. Zamiast tego mozemy zostac ze slepg koncowka
rdzewiejacych torow donikad. Bo w magistracie tramwaje traktuje sie
po macoszemu.

Warta ponad 101 mln zt budowa nowego odcinka ulicy
Sosabowskiego w Szczecinie wkroczyla juz w taka faze, ze widac
niemal kompletny uklad nowych tras tramwajowych powstajacych
wraz z jezdniami.

Ulica Sosabowskiego. Po co powstat slepy tor?

Tory z ulicy Zomhierskiej skrecaja w prawo i prowadza w kierunku
ul. Szafera. Tam laczg sie z istniejaca juz trasa i duza petla
tramwajowo-autobusowg. W ten sposob tramwaje linii 5 i 77, ktore
przed rozpoczeciem inwestycji dojezdzaly do nieistniejacej juz
petli "Krzekowo" dojada na osiedle Zawadzkiego.

Ale tory prowadza rowniez nowym odcinkiem ul. Sosabowskiego w kierunku
ul. Lukasinskiego. Konczg si¢ po okoto 200 metrach. Rozjazdy na
skrzyzowaniu ul. Sosabowskiego i Zolierskiej pozwalajg na ten odcinek



wjechaé tramwajom zaréwno od strony ul. Szafera, jak i ul. Zolnierska od
strony centrum.

&

Budowa nowego odcinka ulicy Sosabowskiego. Slepy odcinek toréw prowadzacych od strony ul. Zohierskiej fot.
Andrzej Kraénicki jr

Dlaczego powstal ten Slepy odcinek trasy tramwajowej? Projektanci wyszli z
zalozenia, ze skoro miasto deklarowalo przed laty budowe linii tramwajowe;j
wzdluz ul. Sosabowskiego takze w kierunku ul. Lukasinskiego i dalej

na Turzyn, to nalezy to wykona¢ juz teraz. To oczywiste, by po prostu w
przyszio$ci ponownie nie rozkopywac catego skrzyzowania ulic
Sosabowskiego i Zokierskie;.

Ulica Sosabowskiego. Mogta by¢ lepsza komunikacja

Kiedy trasa z Krzekowa na Turzyn powstanie? Niepredko, ale o tym nieco
dalej. Na pewno méwimy o wielu latach. Slepy odcinek torow bedzie
zupelnie bezuzyteczny. A mozna to bylo zorganizowaé zupelnie inacze;j.

Wystarczyla jedna decyzja przy aktualizacji dokumentacji, by linie
przedtuzy¢ do rejonu skrzyzowania z ul. Lukasinskiego. To dodatkowo okolo
400 metréw. W skali calej inwestycji za ponad 100 mln zl rzecz niewielka.

Na koncu tych wydluzonych toréw mogly powstaé przejazdy umozliwiajace
zmiane kierunku tramwajow dwukierunkowych. Szczecin ma obecnie sze$¢
takich tramwajow. To by wystarczylo do obstugi cze$ci kursow linii 5
jezdzacych na skroconej trasie, np. z pl. Rodla.



Dla kogo ta linia? Prosze zobaczy¢ film i zdjecia z drona, jakie wykonaliSmy
w tym rejonie. Wzdhuz ulicy Lukasinskiego i Sosabowskiego mamy duze
osiedla, ktorych jedyne bezposrednie polaczenie z centrum to przeciazona
linia 86 obslugiwana krotkimi autobusami. Osiedla wcigz sie rozbudowuja.

Tylko taka wydluzona do ul. Lukasinskiego koncowka torow ma sens i
wpisuje sie w logike budowanych etapami dluzszych tras tramwajowych. To
co powstalo, bedzie sobie po prostu rdzewiec.

Prezydent Szczecina o nowej linii tramwajowej

Moze sie okazac, ze ten krotki torowy "kikut" powstal jednak bez sensu. Taki
wniosek mozna wysnu¢ po lekturze ostatnich wypowiedzi prezydenta Piotra
Krzystka na temat rozbudowy i modernizacji tras tramwajowych. Cytowany
przez "Glos Szczecinski" prezydent Szczecina podwaza bowiem pomyst
budowy tramwaju wzdtuz ul. 26 Kwietnia, z ktorym to 6w "kikut" mial by¢ w
przyszloSci polaczony.

Prezydent méwi: - Sam mam watpliwosci. Gdy odleglo$¢ do przystanku jest
wieksza niz 500 metréow, ludzie na og6l rezygnuja z tego Srodka transportu.
Taka sytuacja moze zaistnie¢ na 26 Kwietnia, dlatego nie mamy pewnosci,
czy jest sens, aby tamtedy poprowadzi¢ tramwaj.

Krzystek ma racje, ale wydaje sie, ze odnosi sie do archaicznego, rodem
jeszcze z PRL, projektu poprowadzenia linii wzdhuz calej ul. 26 Kwietnia,
nastepnie ul. Taczaka do Sosabowskiego wla$nie. Ten pomyst sensu nie ma,
bo taka linia faktycznie przebiegalaby daleko od osiedli, a cala ul. Taczaka to
arteria miedzy ogrodami dzialkowymi.

Jak to ma by¢ z tramwajem na ul. 26 Kwietnia

Tyle, ze juz w 2018 r., na zlecenie Urzedu Miasta, zesp6l Federacji
Stowarzyszen Naukowo-Technicznych NOT w Szczecinie pod
kierownictwem dra inz. Krystiana Pietrzaka, przygotowal inny pomyst.
Zblizal on tramwaj do mieszkancow. Jak?

Trasa mialaby prowadzi¢ ul. 26 Kwietnia tylko czeSciowo, do skrzyzowania z
ul. Santocka. Tam tramwaj skrecalby w tg ulice, a nastepnie w lewo w ul.
Witkiewicza. Ta za$ laczy sie z Taczaka tuz przy ul. Sosabowskiego.

— Tramwaje pojada ul. 26 Kwietnia, ale skreca w ul. Santocka, a p6Zniej w
ul. Witkiewicza — méwil w pazdzierniku 2018 roku Michal Przepiera,
zastepca prezydenta Szczecina. - MOwimy o przyszlej perspektywie unijnej -
dodawal pytany o mozliwo$¢ realizacji.



Tramwaje na tej trasie zdecydowanie by odciazyly notorycznie
przeltadowane autobusy linii 75.

G | ek B O @
A

i’;’ Pracownia Pogodno

ledle-Za Sterem

e TURZYN
SRODMIE

SWIERCZEWD

(e PN

Propozycja zmodyfikowanego przebiegu linii tramwajowej przez ul. 26 Kwietnia oraz ulicami Santocka i
Witkiewicza Rys. Google Maps / akr

Wszystko to okazuje sie teraz wiecej niz malo realne. I nie chodzi tylko o to,
ze prezydent chyba pogubit sie w planach rozwoju sieci tramwajowe;j.
Miasto pod tym katem do owej "przyszlej perspektywy" unijnej kompletnie
sie nie przygotowalo, a przeciez ona juz trwa. Projekty inwestycji
tramwajowych powinny leze¢ w szufladach i czekaé¢ na ogloszenie
konkursow na fundusze unijne. Co za$ jest poza leciwym, niewiele
wnoszacym projektem wydluzenia o kilkaset metréow linii na ul. Ku Stoncu?
Tylko nowe tory na Lasztowni zwigzane z planami budowy nowego Mostu
Klodnego.

Z rozmowy "Glosu" z prezydentem dowiadujemy sie tez, ze

dopiero inwestycja firmy Vestas na terenie dawnego ST3 Offshore pchnela
do przodu sprawe modernizacji linii tramwajowej na péinoc, wzdtuz Odry.
Ale tylko do petli Ludowa, czyli do wysoko$ci wjazdu na wyspe z fabryka.
Jestem przekonany, ze gdyby nie to, ze Dunczycy wszedzie mocno naciskaja
na transport publiczny pod bramy ich inwestycji, tory w tej czeSci Szczecina
dalej by sie rozpadaly. Jak zapewnie rozpadnie sie w koncu pozostaly
odcinek na Goclaw, lacznie ze zrujnowang zajezdnia Golecin.



W Szczecinie brakuje nowych tramwajow

Do owych zajezdni lepiej zreszta nie zagladac¢. Szczecin kompletnie przespal
po tym wzgledem rozliczong z konicem 2023 roku poprzednia perspektywe
unijng. Zakup 28 Swingéw miasto sfinansowato z jeszcze wczesniejszej puli
eurofunduszy. Najmlodsze z tych niskopodlogowych pojazdow liczg juz
sobie 11 lat. Dziesie¢ ich rownolatkow z Gdanska przeszto juz nawet
naprawe gtowna warta 30 mln z1. W Szczecinie o takich gruntownych
remontach nie ma mowy.

Unijne fundusze poszly na sze$¢ dwukierunkowych moderuséw i
modernizacje archaicznych Tatr z lat 80. XX wieku.

Wroclaw kupil w tym czasie 56 Moderusow Beta, 46 Moderusow Gamma i
24 tramwaje Pesa. Stolica Dolnego Slaska jest oczywiécie wieksza od
Szczecina, ma wiekszy budzet. Czy jednak az tak wiekszy, ze kupuje
dwadzieScia razy wiecej tramwajow?

Nowy tabor kupowaly tez inne miasta: Poznan, Krakoéw, Gdansk, Krakow o
Warszawie juz nawet nie wspominajac. Co istotne, takze w tych miastach
trwaly modernizacje i rozbudowy tras tramwajowych, zatem zaslanianie sie
tym, ze Szczecin remontuje tory i w taki sposéb zainwestowat w
komunikacje tramwajowa i nie jest wytlumaczeniem.

Miasto "nie czuje" komunikacji tramwajowe;j?

Po prostu w Szczecinie brakuje planu rozwoju komunikacji tramwajowe;.
Odbieram to jako brak "czucia" tej formy transportu publicznego przez
ekipe ze szczecinskiego magistratu, spychanie jej na margines. Bo gdy ma
sie plan i jest sie konsekwentnym, to mozna. Marszatek wojewo6dztwa
zachodniopomorskiego Olgierd Geblewicz w dziewie¢ lat zbudowat ze
swoim zespolem i dzieki eurofunduszom najnowoczesniejsza flote pociggow
regionalnych w Polsce.

Prezydent Piotr Krzystek mial na realizacje dobrego tramwajowego planu
ponad 16 lat.



