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SZCZECIN

Szczecinska Kolej Metropolitalna. Juz wiemy, ile milionow
stracimy 1 kiedy mozna spodziewac si¢ finalu inwestycji
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Jest plan wyjscia z katastrofy, jakg stala si¢ budowa Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej. I zta informacja: nie da si¢ unikna¢ straty
milionow zlotych z eurofunduszy z powodu probleméw panstwowej
spotki odpowiedzialnej za kluczowa czes¢ inwestycji.

Przypomnijmy najwazniejszy w tej inwestycji fakt: beneficjentem
dofinansowanego unijnych funduszy przedsiewziecia jest
Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, ktore
skupia Szczecin i sgsiadujgce z nim samorzady. To one
odpowiadaja za przebudowe infrastruktury przy planowanych
przystankach SKM, jak i zorganizowanie calego

systemu. Podwykonawcg — méwigc w pewnym uproszczeniu — jest
panstwowa spotka PKP Polskie Linie Kolejowe, ktora podjela sie
modernizacji linii kolejowych i peron6éw na trasie SKM.

SKM. Kiedy w koncu powstanie?

To spétka PKP PLK wybrala w przetargu firme Trakcja, ktora miata
zrealizowac kluczowe dla SKM prace. Ta cze$¢ inwestycji okazala sie
katastrofa. Pograzona w finansowych problemach Trakcja weszla w ostry
konflikt z PKP PLK. Jej dzialania ograniczyly sie do rozbiorek i niewielkich
— w skali calego przedsiewziecia — prac budowlanych. PKP PLK klécily sie z
Trakcja niemal o wszystko — od dokumentacji po zakres prac. W efekcie
czeS¢ z nich panstwowa spotka powierzyla innej firmie. Jeszcze w 2022 roku
stalo sie jasne, ze nie uda sie zrealizowac calej inwestycji do konca 2023
roku, czyli do koncu okresu wydania i rozliczenia eurofunduszy, ktorymi
hojnie wsparte zostalo przedsiewziecie.

W miedzyczasie zaszla do$¢ istotna zmiana. Spotka PKP PLK przejela spotke
Trakcja. Czy to oznacza dokonczenie SKM w terminie? Nie. W $wietle
rozgrzebanych na wielu frontach prac nie ma na to szans.



— Spolka PKP PLK przekazala nam swo6j harmonogram prac — méwi Roman
Walaszkowski, dyrektor biura Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Wynika z niego, ze do konca 2023 roku zrealizowane zostang inwestycje
zwigzane z SKM na liniach w kierunku Goleniowa, Stargardu i Gryfina.
Niestety, takze z wyjatkami. Nie ma mowy o przebudowie do konca 2023
roku dwoch waznych miejsc, czyli stacji Szczecin Dabie i przystanku
Szczecin Zdroje.

Natomiast linia kolejowa Szczecin-Police ma by¢ zmodernizowana do
przelomu lat 2024-2025 — méwi Roman Walaszkowski.

To oczywiScie oznacza, ze do konca obecnej perspektywy unijnej nie uda sie
zrealizowac¢ calej inwestycji, ktora otrzymala dofinansowanie w wysokosci
512 mln zl.

Biorac pod uwage obecne zaawansowanie prac, z tej puli nie udaloby sie
wykorzysta¢ do konica 2023 roku okolo 130 mln zl. Tak sie nie stanie, bo
znaczng czescia tej gotowki uda sie pokry¢ wieksze od planowanych wydatki
samorzadow. Krotko mowigc: to czego nie wyda spotka PKP PLK, p6jdzie na
finansowanie inwestycji zwigzanych z SKM prowadzonych przez samorzady.
Te byly w ostatnich miesigcach zaskakiwane ofertami firm, ktore
przedstawialy ceny duzo wyzsze niz w kosztorysie. Teraz — dzieki gotowce,
ktérej nie udalo sie i nie uda wydaé¢ PKP PLK — mozna dorzuci¢ ja do puli
samorzadow i trzymac¢ dofinansowanie na poziomie 85 proc.

Nie uda sie jednak unikna¢ utraty calego dofinansowania. Samorzady
wchiong okolo 100 mln zl. Okolo 30 min zl po prostu nie wydamy i nie
rozliczymy do konca 2023 roku. Te pienigdze po prostu nam przepadna.

SKM. Co funduszami unijnymi?

Jesli nie uda sie zrealizowa¢ SKM do konca 2023 roku, to co dalej? Nadzieja
sq pienigdze unijne z kolejnej puli eurofunduszy. Teoretycznie droga do nich
pozostaje otwarta. Dokonczenie SKM zostalo przewidziane w Krajowym
Programie Kolejowym — dokumencie kluczowym dla planu podziatu
gotowki z Brukseli. Problem polega na tym, ze:

KPK wciaz nie zostal przez rzad zatwierdzony,
kolejna pula eurofunduszy — w Swietle polityki rzadu PiS idacego na
starcie z Komisja Europejska — pozostaje pod znakiem zapytania.

Jest takze sprawa uregulowania uméw miedzy PKP PLK a Trakcja. Te
obowigzujace wciaz mowia o zakonczeniu inwestycji latem 2020 roku.



Konieczne sg aneksy, bez ktorych nie ma mowy o rozliczeniu chociazby tego,
co zostalo wykonane.

Otwarte pozostaje pytanie, czy Trakcja w konicu zacznie na powaznie
prowadzi¢ prace na linii Szczecin-Police. Przed nowym rokiem
przejechali$my caly szlak. Na stacji w Policach prace zostaly przerwane. Na
szlaku do Skolwina nic nie zmienilo sie od roku. W Skolwinie pracowala
jednak koparka. Na Goclawiu prace nie posuwaja sie od jesieni. Tak samo
jak na Drzetowie. Dalej — w kierunku Niebuszewa i Dworca Gléwnego,
roOwniez skonczylo sie na pracach rozbiérkowych.

SKM. Czy tylko dla pociggdw pasazerskich?

Ze spotka PKP PLK szczecinska ,,Wyborcza" probowata prowadzi¢ dialog
majacy na celu wyjasnienie tego, w jakim miejscu jest inwestycja. PytaliSmy
o istotne szczego6ly. W odpowiedzi otrzymalisémy ogblne formulki, w ktorych
czytamy, ze ,wykonawca zwiekszyl swoj potencjal projektowy, po czym
bedzie mog}t ztozy¢ wnioski o pozwolenia na budowe". Owym wykonawca
jest wspomniana spétka Trakcja, ktora dziala w systemie zaprojektuj i
zbuduj.

Jednym z kluczowych elementow przedsiewziecia jest rodzaj sieci
trakcyjnej, ktora ma zasilaé¢ pociagi. To niezauwazalne dla przecietnego
obserwatora, ale niezwykle wazne. Linia Szczecin-Police to bowiem takze
linia dla ciezkich pociagdéw towarowych. Nie mozna zatem zaprojektowac i
wykonac¢ dla niej tylko sieci ,lekkiej" dla pociagéw pasazerskich. To istotne
takze ze wzgledu na miejscami gorski charakter linii, w szczegdlnosci w
rejonie Golecina i Goclawia. Firma Trakcja wskazywala, ze przewidziany w
pierwotnych zalozeniach projekt sieci, dostosowany tylko do ruchu
pociggow pasazerskich, nie ma sensu. Na czym wiec sie skonczylo? Teraz
PKP PLK twierdzi, ze ,planowane na linii uklad zasilania i sie¢ trakcyjna
speliaja parametry techniczne, ktére pozwola na plynne prowadzenie
ruchu zar6wno pociggdéw pasazerskich, jak i towarowych".

W ostatnim wywiadzie na portalu Rynek Kolejowy, Arnold Bresch — czlonek
zarzadu PKP PLK ds. realizacji inwestycji, stwierdzil zas: - Od poczatku
twierdziliSmy, ze no$nos$¢ linii kolejowej 406 [czyli Szczecin-Police — red.]
musi by¢ taka, aby mogly nig kursowac ciezkie sklady towarowe z
przeznaczeniem obsltugi portu Police. Trakcja, a wiec wykonawca prac na tej
linii w ramach duzego projektu SKM Szczecin, od poczatku twierdzila, ze nie
bedzie wykonywac linii przystosowanej do duzych obcigzen, poniewaz jest
to projekt majacy na celu utworzenie kolei aglomeracyjnej. Naszym zdaniem
bylo to absurdalne twierdzenie, ktore zupekie nie uwzgledniato
podwojnego charakteru linii 406. Ostatecznie linia zostanie przystosowana



do jazdy ciezkich sktadéw towarowych, tak wiec ten problem udalo sie
rozwiazac.



