Impuls dat ,,Kurier"”

do Kostrzyna

Trzebiez

do Chwars$tnicy

Szczecin ma szczeg6lnie dogodne warunki do uruchomienia metra. Oto sie¢

toréw do wykorzystania.
Fot. wizualizacja SOM

Metro dla Szczecina

Pod takim tytutem - bez mata 20 lat
temu - w 1999 roku w ,,Kurierze”
ukazat sie artykut przedstawiajgcy
idee wykorzystania oplatajgcej miasto
obwodnicy kolejowej do szybkiej
komunikacji miedzy dzielnicami
Szczecina - drugiej pod wzgledem
powierzchni po Warszawie
aglomeracji Polski. Wéwczas nie byto
jednak klimatu sprzyjajacego
rozbudowie komunikacji zbiorowej,
cho¢ korki w godzinach szczytu

juz zaczety dawac sie ludziom

we znaki. Wtedy jeszcze w kraju

byto dwa razy mniej samochodéw
osobowych niz dzi$ i ambicja
wiekszosci rodakéw byto poruszanie
sie wlasnym autem...

Natomiast mieszkaniec Stonecznego,
rzemie$inik Tadeusz Turek, pomyslat bar-
dziej przysztosciowo - wpadt na pomyst, by
nieczynne tory prowadzgce wzdtuz osiedla
na prawobrzezu potgczy¢ zbiegngcg ponad
nimi gtéwna trasg kolei zDabia do Zdrojow,
Srédmiescia i dalej do Polic, czyli z trasg
kolejowej obwodnicy miasta. Ow tgcznik
stworzytby system komunikacji szynowej
docierajgcej do ponad 70 procentdzielnic...
Bytoby to w istocie szczecifnskie naziemne
metro, na wzdr berlinskiego S-Bahnu. Tyle
ze zdecydowanie tansze, bo wykorzystujgce
tramwaje poruszajgce sie natorach kolei.
Czy taki pomyst - tgczacy prostote i nowo-
czesno$é - ,,Kurier” magt przemilczec?!

Jakwiadomo-dobre (czyli Szybki Tram-
waj Miejski) stato sie wrogiem lepszego

z decyzjg nie zdazyt. Jurczyk przyznat, ze
nie widzi potrzeby czego$ takiego. Jego
nastepca Piotr Krzystck postawit na pro-
jektanckie lobby... i w efekcie rzadzi juz
trzecig z rzedu kadencje.

Koncepcja T. Turka, przewidujgca kur-
sowanie na trasie obwodnicy tramwajow
miejskich, ograniczata $rednia predkosé¢ do
70 km /godz. Oferowata przy tym mozliwos¢
potaczenia toréw kolei z siecig miejskich
tramwajow w dwoch miejscach: przy ul.
Owocowej w poblizu Dworca Gtéwnego
oraz na Pomorzanach naprzeciw gazowni.

Tramwaj totalny

Na tamach ,,Kuriera” zamiesciliémy
réwniez podobng koncepcje entuzjasty
tramwajow pana Marcina Klassy - onarta

Z chwilg pojawienia sie ustawy o me-
tropoliach obwodnicg kolejowg zainte-
resowato sie grono mtodych urbanistéw
pod nazwg SENS. | to oni - pod egidg
Urzedu Marszatkowskiego - opracowali
juz profesjonalng koncepcje kolei me-
tropolitalnej obstugujacej aglomeracje
szczecinskg wraz zPolicami, Stargardem
i Gryfinem.

Mitodzi fachowcy podjeli koncepcje
lansowang w réznych wariantach przez
»Kurier” i wielka chwata im za to. Spe-
cjalisci potkneli haczyk! Oto nam witasnie
chodzito!

Idei sprzyjal fakt, ze w tamtych latach
ostabione PKP opieszale wykorzystywato
unijne fundusze na modernizacje tras
koleiowvch. Grozita utrata czesci dot.acii...



itsyi to czas. gcty Kolej stabngca po
rozcztonkowaniu na spotki i spoteczki za-
miast inwestowac, oszczedzata, zamykajac
kolejne trasy.W Szczecinie zapowiedziano
wstrzymanie pociggéw pasazerskich na
trasie do Polic i Trzehiezy. Rzeczywiscie,
gwattowny proces motoryzacji, dokonu-
jacy sie w latach 90., bardzo wyraznie
zmniejszyt zainteresowanie pasazeréw
przejazdami na tej trasie. Mieszkancom
Polic pracujgcym w Szczecinie wygodniej
byto jecha¢ autobusami dojezdzajgcymi
do osiedla mieszkaniowego niz kolejg ze
stacjg w centrum.

Wowczas to wiadze samorzadowe wielu
miast uwazaty tory kolejowe za element
obcy, ograniczajgcy rozbudowe dzielnic
mieszkaniowych, a komunikacje szynowg
za archaiczna, relikt... komunizmu. Pewien
»,Wybitny” szczecinski planista propono-
wat zdemontowaé szyny na obwodnicy,
by urzadzi¢ na niej... Sciezke rowerowa.

Taki wariant unowocze$nienia komu-
nikacji opracowano juz duzo wczesniej
w Barlinku (chodzi o 30 km nieczynnych
toréw z Barlinka do.Petczyc i Boguszyny).
Na szcze$cie gmina jest zbyt biedna,
by zrobi¢ takie glupstwo... A moze kto$
dostrzegt, ze w krajach Zachodu juz od
poczatku lat 90. odzywa zainteresowanie
lokalnymi trasami kolejowymi.

Stoneczne przy torach

O tym, ze w Szczecinie w latach 70.
w tym, a nie innym miejscu powstawato
osiedle Stoneczne, zadecydowato sg-
siedztwo torow kolejowych, ktore biegty
ze stacji Szczecin-Dabie w strone Kijewa
i Ptoni. Z charakterystycznym dla witad-
cow epoki PRL lekcewazeniem wygody
zwyktych ludzi zaplanowano, ze ludzie
pracujgcy w centrum Szczecina cofng sie
najpierw do Dabia, aby tam przesigsc sie
na pocigg zmierzajacy do centrum. Ludzie
cofac sie nie chcieli, wymusili potgczenie
autobusowe. Natomiast specjalisci od
komunikacji zaprojektowali tzw. Szybki
Tramwaj Miejski. Ten, ktéry od paru lat
kursuje z ul. Turkusowej na Krzekowo.

ze zpunktu widzenia zarzagdow wigkszosci

po ktérej kursowatby dwusystemowy ,,tram-

Tymi torami, taczacymi 70 proc. dzielnic Szczecina, od 2001 roku przejezdza zaledwie kilka

pociggéw towarowych na dobe.

miast zwykle lepszy bywa projekt drozszy,
dajacy duze mozliwosci manipulacji kosz-
tami. Zapewne nie bez wpltywu kolejnych
artykutéw propagujacych wykorzystanie
sieci torow do uruchomienia sprawnej
komunikacji miejskiej (m.in.: ,,Szansa na
pustych torach”, ,Szczecin wart metra”,
»Tramwaj na szynach kolei”) zbiegiem lat
magistrat dostrzegt istnienie obwodnicy.
»Najpierw zrobimy szybki tramwaj” - mé-
wili samorzagdowcy. Projekt bytjuz gotowy,
czekano jedynie na przyznanie unijnych
dotacji, firmy wykonawcze juz zacieraty
rece, czyhajagc na przetarg.

Z prezydentow miasta jedynie Ko¢miel
zdecydowanie popierat idee metra, ale

Fot. Janusz Lawrynowicz

waj totalny”. Rozwigzanie to umozliwitoby
dojazd komunikacjg szynowg do ponad
80 proc. szczecinskich osiedli!

Projekty cieszyty sie rosngcym zainte-
resowaniem Czytelnikéw. Nie udato sie
jednak podjag¢ otwartej dyskusji na temat
tych propozycji z wtadzami miasta, te
bowiem podjety juz decyzje o realizacji
przestarzatej koncepcji z lat 70. Ow pro-
jektzostatw roku 1999 ,,zmodernizowany”
w Gdansku (dodano nowoczesne wagony
i wiaty przystankowe). Stowem, miasto
postawito na szybki tramwaj, czyli wizje
z lat 70., odsuwajac koncepcje wykorzy-
stania obwodnicy na dalsze lata... Natura
jednak nie znosi prézni.

Konkurent prezydenta Krzystka - Arkadiusz
Litwinski z partii rzadzacej w regionie,
na finiszu kampanii wyborczej rzucit
pomyst natychmiastowego rozpoczecia
budowy kolei metropolitalnej, opierajac
sie na $srodkach europejskich, ktérych nie
uda sie wykorzysta¢ na inne, op6znione
przedsiewziecia. A. Litwinski jednak byt
w miescie mato znany, a propozycja po-
jawita sie za p6zno, robigc wrazenie aktu
rozpaczy. Na szcze$cie owe $rodki, cho¢
w pore niewykorzystane, nie przepadty.

SKM

Dwa tygodnie temu do Szczecina dotarta
wazna wiadomo$¢. Oto Unia Europejska
przyznata fundusze w wysokos$ci 505 min
ztotych na dofinansowanie inwestycji pn.
,Budowa Szczecinskiej Kolei Metropo-
litalnej” z wykorzystaniem istniejagcych
odcinkéw kolejowych.

Co bardzo istotne, przyznana kwota
512 miliondw zt jest dofinansowaniem
maksymalnym - obejmuje 85 proc. kosztéw
catego projektu.

Szczecinski projekt uznano bowiem za
najbardziej zaawansowany i kompleksowy.

Sie¢ SKM liczy¢é ma 118 km toréw, 30 we-
ztow i przystankdw. Jest wielka szansa, ze
odzyja niegdys$ tetnigce zyciem stacje: Tu-
rzyn, tekno, Pogodno, Niebuszewo, a takze
prawie catkiem zapomniane jak Golecino
czy Goctaw. Planuje sie tez budowe nowego
odcinka toréw do osiedla mieszkaniowego
w Policach. Na catej trasie obowigzywac
bedzie jeden zintegrowany bilet.

Po modernizacji trasy do Polic pocig-
gi maja tamtedy kursowaé z szybkoscia
90 km/godz, za$ na trasie do Stargardu
i Gryfina - nawet do 120 km/godz. To juz
europejski standard. Wten sposob Szczecin
najp6zniej w2022 roku ma szanse stac sie
jedna ztrzech - po Gdansku i Warszawie
-najnowoczesniejszych metropolii kraju.
I mysle, ze ,,Kurier Szczecifski” ma w tym
przedsiewzieciu udziat poniekad pionierski,
jako ten, ktéry dat impuls, nagtasniajac
pomysty spotecznikdw.

Janusz tAWRYNOWICZ



