Z plastikiem jazda za darmo

Wady za miliony

Ponad 54 min zt kosztowalo
wdrozenie w Szczecinie
nCentralnego Systemu
Zarzadzania Komunikacija
Miejska”. W skrécie chodzi

o elektroniczne tablice

na kilkudziesieciu z ok.
tysiaca przystankéw, GPS

w autobusach i tramwajach
oraz system biletéw
elektronicznych. Ci, ktérzy na
co dzien korzystaja z miejskiej
komunikacji, wiedza, ze
system ma wiele luk.

—Wdrazanie projektu ,,Poprawa
funkcjonowania transportu miej-
skiego w aglomeracji szezecifiskiej
poprzez zastosowanie systemow
telematyeznyeh” w pierwszym eta-
pie trwala od 4 listopada 2010 do
18listopada 2011, w drugim objeia
okres do 12 czerwea 2013 . — przy-
pomina Hana Pieczynska, rzecznik
prasowy Zarzadu Drég i Transportu
Miejskiego w Szczecinie.

Catkowita warto$¢ projektu to
54 261 332,88 zt. Warto$é dofinanso-
wania z UE wyniosta 37 498 455,50
z1. Niestety, to niejedyne koszty,
jakie ponosza wszyscy szczecinia-
nie. Umowa na samo utrzymanie
systermu CSZKM tylko w roku 2022
opiewa na okofo 3,6 mln z1.

- Wdrozone systemy wehodzace
w sktad CSZKM zapewnily pasa-
7erom komfort i bezpieczenstwo
przejazdu. Poprzez zastosowanie
systemow telematycznych pasaze-
rowie pozyskali nowe mozliwosci,
m.in. podglad na stronie ZDiTM

Pasazerowie, ktérzy korzystaja w petni z karty SKA, stresuja sie, gay, w auto-

busie czy tramwaju nie ma niebieskiego, elektronicznego kasownika Iub Jest

on niesprawny.

aktualnych lokalizacji pojazdow
komunikacji miejskiej wykonuja-
cych zadanie przewozowe, w infra-
strukturze przystankowej zostaty
postawione tablice systemu infor-
macji pasazerskiej, informujace
o przyjezdzie i odjezdzie pojazdow
w czasie rzeczywistym - ttumaczy
Hanna Pieczyfiska. - Nalezy row-
niez podkreslié, ze tablice wypo-
sazone sa w przyciski zapowiedzi
glosowej dedykowane osobom
niewidomym i niedowidzacym.
W ramach projektu ZDiTM prze-
kazat takze piloty do tej funkeji.
Ponadto na terenie miasta zostaly
postawione biletomaty stacjonarne.
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Problem w tym, ze tablic jest
niewiele. Czesto tez nie spelniaja
swojej funkeji. Wystarczy bowiem,
7e autobus czy tramwaj nie ma
modulu GPS, a pasazer nie zobaczy
czy w ogole jedzie albo gdzie sie
znajduje. Nie poinformuje o tym
7adna z kilkudziesieciu zaledwie
elektronicznych tablic, bo po prostu
,nie widzi”, ezy pojazd w ogéle
wyjechal z zajezdni. Pasazerowie
moga jedynie staé na przystanku
i pokornie czekaé.

— Inna rzecz, to system biletu
elektronicznego - zglasza ,,Kurie-
rowi” mieszkanka Polic. — Kilka
razy w tygodniu dojezdzam do

pracy do Szczecina. Mam karte
SKA, nie optaca mi sie kupowa¢
biletu miesiecznego, wole funkcje
e-portmonetki. Ale rzadko moge
z niej skorzystaé, bo elektroniczne
kasowniki w ramach tego ,,cudow-
nego” systemu sg tylko w nielicz-
nych autobusach, a nawet jak sa,
to nie zawsze dzialaja.

Do dzi$§ w systemie zarejestro-
wano ponad 134 tys. Szczecifskich
Kart Aglomeracyjnych i niemal
52,5 tys. Szezecifskich Kart Ro-
dzinnyeh. Duza cze$¢ z nich to
elektroniczne sieciéwki i karty
umozliwiajagce darmowe prze-
jazdy uczniom. Sa jednak takie
pasazerowie, ktorzy - jak nasza
Czytelniczka - chca z udogodnien
za ponad 54 mln korzystaé¢ w pel-
ni i plastikows karte traktowaé
jak e-portmonetke. Przeiywaja
jednak stres, gdy w autobusie czy
tramwaju nie ma niebieskiego,
elektronicznego kasownika lub
jest on niesprawny.

— W takiej sytuacji pasazer
moze kontynuowaé podréz bez
uiszezenia wymaganej oplaty
za przejazd - zapewnia Hanna
Pieczynska. — W przypadku kon-
troli nie zostanie ukarany, o ile
kontroler potwierdzi, iz pasazer
mial na e-portmonetce karty SKA
srodki pozwalajace na oplacenie
przejazdu przy jej pomocy, a nie
uczynil tego wylacznie ze wzgledu
na brak urzadzen lub ich awarie,
pozwalajacych na skorzystanie
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