Pomyst ciekawy, ale.

Szczecin bez trzecie] szyny

Nikt chyba nie wyobraza sobie Szczecina bez tramwajow.
Pierwsze wagony, ciggniete przez konie, pojawity sie na ulicach
w 1879 r. Z czasem zostaly wyparte przez wagony elektryczne,
ktére zadebiutowaly 4 lipca 1897 r. Tramwaje pokonywaty
wtedy odcinek 2,6 km od tekna do Bramy Portowej. Niewiele
pozZniej, 30 wrzesnia, otwarto nowo wybudowang trase

z dworca gléwnego do cmentarza na Niemierzynie. Bylo to
mozliwe dzieki podpisanej w 1896 r. umowie z Powszechnym
Towarzystwem Elektrycznym z Berlina na budowe trakcji
elektrycznej oraz elektrowni. Ale czy tramwaje elektryczne
mogtyby sie porusza¢ po naszych ulicach bez trakcji?

Ztakim, wydawatoby sie, kon-  od anteny wbudowanej w rejonie

System ma jednak jedng pod-
stawowa wade: to wysokie koszty
budowy i utrzymania, ktére wedtug
dostepnych zrodet s nawet trzy-
krotnie wyzsze niz w przypadku
budowy i eksploatacji sieci ztrady-
cyjnym zasilaniem napowietrznym.
I choéby dlatego nie ma szans, by
w najblizszych latach zastosowano
go w Szczecinie.

- Wtej chwili nie ma planéw
na montowanie trzeciej szyny
i zmiany technologiczne w trakcji

poprzez Swiattowody, a takich
potaczen w Szczecinie nie ma),
podstacje muszg by¢ tez wypo-
sazone w specjalne urzadzenia.

Osobng kwestig jest brak odpo-
wiedniego taboru. Tak naprawde
Szczecin ma tylko 28 w petni
niskopodtogowych wagonéw wy-
produkowanych w latach 2001
1 2013. Do tego mozna doliczy¢
dwa wagony cze$ciowo niskopo-
dtogowe, zmontowane w warszta-
tach przy ul. Kltonowica w 2014

tras ze znacznie drozszg trzecig
szyng, bytaby absurdem.

Mimo zalet system APS ma
jednak tez inne wady, nie tylko
wynikajgce ze wzgledéw eko-
nomicznych. Dodatkowym ar-
gumentem przeciwko zmianom
jest awaryjno$¢ - woda po in-
tensywnych deszczach (réwniez
16d) lub liscie powodujace brak
mozliwosci odbierania pradu lub
uszkodzenia w wewnetrznej in-
stalacji tramwaju.



trowersyjnym pomystem i zpozom
absurdalnym wystgpi! szczecinia-
nin Tadeusz Turek. | nie chodzi
Otramwaje akumulatorowe. Takie
rozwigzanie rozwazano w Szcze-
cinie jeszcze w latach 80. XIX w.,
stosowano je tez w powojennym
Szczecinie na linii dowozacej
pracownikéw do portu. Tade-
usz Turek proponuje jednak, by
wiszgcg nad torami czy ulicami
trakcje zastgpic... trzecig szyna.
Jak w metrze.

Nie jest to pomyst nowy - ta-
kie rozwigzanie stosuje sie cho-
ciazby we Francji. System APS
(fr. Alimentation Par le Sol, poi.
zasilanie od strony ziemi), (ang.
Aesthetic Power Supply, poi. es-
tetyczny system zasilania) poja-
wil sie m.in. w Bordeaux, Reims,
Angers, Orleans i Tours. Tadeusz
Turek powotuje sie na dostepne
w internecie opracowanie ,,Zasi-
lanie tramwaju z szyny pragdowej
wbudowanej w torowisko - roz-
wigzania francuskie”. Autorzy,
Cezary Kraskiewicz i Wojciech
Oleksiewicz, ttumacza, ze system
jest stosowany w miastach, gdzie
z r6znych powodow (np. ochrona
wizerunku zabytkowych obiektéw
w centrach miast i fasad kamie-
nic przed goérng siecig trakcyjna
1stupami trakcyjnymi stanowig-
cymi elementy szpecace, troska
oistniejgcg roslinnos¢ - chroniony
drzewostan parkéw przylegtych do
tras tramwajowych itp.) nie mozna
zastosowac klasycznej, napowietrz-
nej infrastruktury trakcyjnej.

Czytakie rozwigzanie jest bez-
pieczne? Nawet laik wie, ze tzw.
trzecia szyna stosowana w metrze
jest pod napieciem i jakikolwiek
kontakt z nig stanowi zagrozenie
zdrowia lub zycia. Trudno wiec so-
bie wyobrazic takie rozwigzanie na
catej dtugosci jezdni, przejsciach
dla pieszych, deptakach... Autorzy
publikacji ttumaczg jednak, ze ,w
celu zapewnienia bezpieczenstwa
pieszym i samochodom mogacym
znaleZ¢ sie na torowisku tramwaj
w systemie APS jest zasilany tyl-
ko z krotkiego odcinka - sekcji
przewodzgcej szyny pradowej
znajdujacej sie w danej chwili
pod przejezdzajgcym pojazdem.
Wiaczanie napiecia w sekcji prze-
waodzacej szyny pradowej nastepuje
po otrzymaniu przez obwod induk-
cyjny uktadu sterujacego sygnatu

srodka tramwaju, w poblizu kloc-
kow Slizgowych stanowigcych tzw.
odbierak pradu. Sekcje przewo-
dzace szyny pragdowej majg po 8
m dbugosci i sg poprzedzielane
sekcjami izolacyjnymi o dtugosci
po 3 m. Sekcje izolacyjne maja
zamiast metalicznych naktadek
- nakladki izolujgce wykonane
z tworzywa sztucznego o takiej
samej wysokosci w celu utworzenia
jednolitej ptaszczyzny”. Oznaczato,
ze prad ptynie w danym odcinku
szyny tylko w chwili, gdy znajduje
sie nad nim tramwaj. Nie stanowi
to wiec zagrozenia ani dla pieszych,
ani dla pojazdéw.

Oczywiscie system nie musi by¢
stosowany na catej trasie. Mozna
go zamontowac jedynie na tych
jej fragmentach, ktére przebie-
gaja w dzielnicach zabytkowych,
w poblizu cennych budowli czy
parkdw, gdzie tradycyjna sie¢ moze
»Zaburzac¢” krajobraz. Do obstugi
takich tras niezbedne sg jednak
wagony przystosowane zaréwno
do tradycyjnego zasilania panto-
grafem zsieci napowietrznej, jak
i w klocki $lizgowe pobierajace
prad z trzeciej szyny. Taki tabor
jest zdecydowanie drozszy, a jego
produkcja zajmuje sie tylko jeden
koncern.

System APS, proponowany
przez Tadeusza Turka, ma wie-
le zalet. W$rdd nich sg niewat-
pliwie m.in.: brak koniecznosci
budowy napowietrznej sieci,
ktéra moze szpeci¢ krajobraz,
mniejsza ingerencja w istniejaca
roslinno$¢ (wycinka drzewostanu)
w przypadku budowy nowej trasy
tramwajowej, jak to ma miejsce
w ul. Arkonskiej, mozliwos¢ po-
prowadzenia trasy tramwajowe;j
w ciasnych ulicach miast, gdzie
ze wzgledu na matg szerokosc
pasa terenu napowietrzna sie¢
zasilajgca i stupy trakcyjne mo-
gtyby utrudni¢ lub uniemozliwié
np. interwencje strazy pozarnej,
czy brak koniecznosci budowy
stupdw trakcyjnych, ktérych po-
sadowienie moze kolidowac z in-
frastrukturg podziemng i ktore
mogg stanowi¢ przeszkode dla
samochoddw w sytuacji utraty
kontroli nad pojazdem przez
kierowce poruszajgcego sie po
drodze przylegtej do torowiska,
jak to ma czesto miejsce w ciggu
ul. Gdanskiej czy Energetykow.

Szczecin ma tylko 28 w petni niskopodtogowych wagonéw. Do tego mozna doliczy¢ dwa wagony cze$ciowo niskopo-
dtogowe, zmontowane w warsztatach przy ul. Klonowica. Mimo ze naszpikowane elektronikg, sa nadal konstrukcja
oparta na klasycznych polskich wagonach z rodziny 105N z lat 70. ub.w.| Pozostale tramwaje to mniej lub bardziej
zmodernizowane wysokopodtogowe wagony z tej samejrodziny i pozyskane z Berlina, wyprodukowane jeszcze w latach

80. ub.w. (!!!) czechostowackie tatry.

- przyznaje Hanna Pieczynska,
rzecznik miasta ds. drog i trans-
portu miejskiego. - Wykonanie
trakcji w tym systemie jest trzy
razy drozsze niz zasilania na-
powietrznego, konieczna jest
réwniez ingerencja w szyny, po
ktérych porusza sie tramwaj.
Drozsza jest takze sama eksplo-
atacja systemu.

Hanna Pieczyriska wskazuje
takze na konieczno$¢ zapewnienia
tacznos$ci pomiedzy podstacjami
zasilajagcymi dany odcinek (np.

i 2015 r. Mimo ze naszpikowane
elektronika, sg nadal konstrukcjg
opartg na klasycznych polskich
wagonach z rodziny 105N z lat
70. ub.w.! Pozostate tramwaje to
mniej lub bardziej zmodernizo-
wane wysokopodtogowe wagony
z tej samej rodziny i pozyskane
zBerlina, rowniez zmodernizowa-
ne, ale wyprodukowane jeszcze
w latach 80. ub.w. () czecho-
stowackie tatry. W tej sytuacji
inwestycja w znacznie drozszy
tabor, przystosowany do obstugi

Fot. Marek klasa

- Ztego co wiemy, taki system
jest czeSciowo wykorzystywany,
tam gdzie jest to niezbedne, wkil-
ku francuskich miastach - dodaje
Hanna Pieczynska. - Jednak ze
wzgledu na swojg awaryjnosé
i do$¢ czeste wstrzymania ru-
chu np. w Bordeaux, planuje sie
zastgpienie czesci tego systemu
rozwigzaniem tradycyjnym, a po-
zostawienie tylko w miejscach,
gdzie jest to naprawde koniecz-
ne.

Tomasz TOKARZEWSKI



