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Trolejbus bez drutow, a tramwaj bez trakeji. To sig w

glowie nie miesci, ale zdaje egzamin
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Tramwaj w Sewilli wykorzystujacy nergie z baterii, ktér dotadowywane sg na kazdym
przystanku ze specjalnych tadowarek. (Fot. Shutterstock)

Tramwayj jezdzacy bez trakcji, pociag elektryczny na linii spalinowej czy trolejbus bez
drutéw to coraz popularniejsze widoki zaré6wno w Europie, jak i w Polsce. Hybrydowy
tabor pozwala tworzy¢ znacznie lepsza oferte dla pasazerow, przynosi¢ oszczednosci
organizatorom transportu, a czasami w ogéle uruchamia¢ transport publiczny.

W Sewilli w 2007 roku oddano do uzytku pierwszg lini¢ tramwajowa
w tym miescie. Zaczyna si¢ w historycznym centrum miasta i biegnie
tuz obok stynnej katedry Najswigtszej Marii Panny bedacej jedng z

wizytowek miasta.



Cho¢ byla to pierwsza linia, to od poczatku budzita nie tylko
entuzjazm, ale i duze kontrowersje. Wszystko przez sie¢ trakcyjng
zawieszong pomiedzy zabytkowg zabudowa, ktora dla wielu

mieszkancoéw byta kontrowersyjna.

Problemem byto tez to, ze co roku na Wielkanoc w okolicy katedry

trzeba byto jg zdejmowac, aby mogta przejsé tradycyjna procesja.

Rozwigzujg konflikty

Dlatego od poczatku szukano pomystu, co zrobi¢, aby pozby¢ sie
drutow i stupow z najstarszej czeSci miasta. Rozwigzaniem

okazaty sie tramwaje z szybko tadujacymi sie bateriami.

Dzigki temu juz w 2011 roku udato si¢ rozebra¢ przewody z pradem.
Teraz tramwaje na polowie swojej trasy jada, wykorzystujac energie z
baterii, ktore dotadowywane sg na kazdym przystanku ze specjalnych

fadowarek (w czasie gdy pasazerowie wsiadajg 1 wysiadaja).

Obecnie coraz wigcej miast decyduje si¢ na podobne rozwigzanie, a
producenci testujag nowe pomysty. Wszystko po to, aby tramwaje
mogly wjechac tam, gdzie do tej pory bylo to niemozliwe, czyli
najczesciej do historycznych czesci miast. Tak stalo si¢ m.in. w
Birmingham w Wielkiej Brytanii, gdzie tramwaje na baterie pojawity
sie¢ w 2019 roku. Jednym z liderow w branzy jest polska firma

Medcom, ktora juz w 2014 roku wspodlnie z Siemensem US stworzyta



pojazdy mogace pokonywac kilka kilometréw bez trakcji, m.in. dla

amerykanskiego miasta Charlotte.

W Polsce aktualnie dwa pojazdy mogace poruszac si¢ bez sieci
trakcyjnej posiada Krakow. To rowniez w duzej mierze dzieto firmy
Medcom, ktora w pojazdach Lajkonik (miasto w sumie zaméwito 110
takich pojazdow, w tym cztery z bateriami ) wyprodukowanych przez
Stadlera stworzyta wysoce wydajny uktad pracy z baterii, dzigki

ktéremu mogg one przejecha¢ nawet 3 km bez zasilania z trakcji.

Obecnie miasto nie wykorzystuje ich mozliwosci, ale w przysztosci
moglyby obstugiwa¢ nowe fragmenty linii, ktére miasto chciatoby

zmodernizowac¢ w obrebie Starego Miasta.

- Pierwsze poktadowe zasobniki energii opracowalismy dla
amerykanskiego oddzialu Siemensa, ktéry nawet postanowit
ustanowic¢ rekord Guinnessa 1 przejechat az 24 km bez zasilania z
trakcji - wyjasnia Piotr Wronski, wiceprezes zarzagdu Medcom. -
Oczywiscie na co dzien tramwaje pokonujg w normalnym ruchu
znacznie krotsze odlegtosci. Jednak to, co kiedys byto dla nas sporym
wyzwaniem i waznym eksperymentem, dzisiaj jest w seryjnej
produkcji w polskich tramwajach. Krakow obecnie testuje, jak w ich
warunkach w ruchu liniowym pracujg tramwaje z zasilaniem
bateryjnym, ale wszystkie pojazdy, ktore zostalty zamowione, majg

mozliwos¢ dotozenia do nich baterii.



Z kolei w Gdansku wladze miasta myslg o wykorzystaniu tramwajow
zasilanych bateriami, aby rozwigza¢ konflikt z mieszkancami. Jedna z
planowanych nowych linii na krotkim odcinku ma przebiegac ulicg
pomiedzy starymi kamienicami. Ich mieszkancy od lat probuja
zablokowac inwestycje. Jedng z kompromisowych propozycji jest

zbudowanie linii bez sieci trakcyjne;.

Nowosc juz sie sprzedaje

Na kolei hybrydowos¢ pojazdow powoli tez staje si¢ coraz
popularniejsza. Cho¢ w tym przypadku nie wynika ona z koniecznosci
dopasowywania si¢ do historycznej zabudowy czy tez tagodzenia

konfliktow spotecznych. Tutaj chodzi gtdwnie o efektywnosc.

Pojazd elektryczny nie jest w stanie wjechac na lini¢ bez sieci
trakcyjnej. W przypadku kolei nie wchodzi tez w gre zasilanie go
bateriami zarOwno ze wzgledu na ciezar pojazdow, jak 1 odleglosci,
jakie pokonuje. Producenci probuja wiec 1aczy¢ zasilanie elektryczne

z silnikami spalinowymi lub wodorowymi.

Te drugie to w Polsce melodia przysztosci. Ale hybryda spalinowo-
elektryczna juz jezdzi po naszych torach. Polski prototyp
zaprezentowal w 2019 roku nowosadecki Newag, a zaraz potem
posypaly si¢ zamoOwienia. Dzisiaj takie pojazdy kursujg juz w woj.
zachodniopomorskim, Koleje Dolnoslaskie, a £.0dzka Kole;j
Aglomeracyjna wilasnie jej zamawia. Pojazdy tego typu chciatoby

miec tez PKP Intercity.



— To nowoczesne, bezpieczne, przyjazne srodowisku pojazdy — mowit
Olgierd Geblewicz, marszatek woj. zachodniopomorskiego, podczas
grudniowej prezentacji najnowszych sktadow. — Lacznie mamy na
Pomorzu Zachodnim juz siedem hybryd. Jestesmy
niekwestionowanym liderem w Polsce. Ten kierunek bedziemy
utrzymywali, bo przynosi on realne korzysci. Oszczgdnosci
finansowe, ktore powodujg, ze ceny biletow nie rosng tak
dramatycznie jak wszystko inne w Polsce. Po drugie — jesteSmy
ekologiczni, dzigki hybrydom spalamy rocznie o ponad p6t tysigca ton
oleju napedowego mniej, a wiec produkujemy znaczgco mniej

dwutlenku wegla.

Pociag, ktory moze jechac wszedzie

Czemu stajg si¢ one tak popularne? Bo pozwalajg jednym pojazdem
zapewniac bezposrednie polgczenia jednoczesnie po liniach

zelektryfikowanych 1 spalinowych.

Tak jest m.in. na trasie Szczecin - Kotobrzeg - Koszalin przez
Goleniow, gdzie ok. 50 proc. trasy jest zelektryfikowane. Z kolei na
Dolnym Slasku kursowaé maja miedzy Swidnica a Trzebnica przez
Wroctaw, dzieki czemu przejezdzajg przez aglomeracje¢, korzystajac z
trakcji elektrycznej. I cho¢ sam pojazd z racji swojej ,,mlodosci" jest
jeszcze stosunkowo drogi w eksploatacji, a linie, na ktorych kursuja,
nie pozwalaja w pelni wykorzystac ich potencjatu, to widac, ze

rozwigzanie si¢ przyjeto 1 na pewno bedzie si¢ rozwijac, a wraz z



kolejnymi modernizacjami lokalnych linii kolejowych ich

wykorzystanie bedzie rosto.

Zwlaszcza ze czesto hybrydowy tabor bedzie szansg na stworzenie
dobrej 1 konkurencyjnej oferty w stosunku do samochodow

prywatnych.

— Ten sposOb realizacji potaczen si¢ sprawdzit — thumaczyt takze
podczas grudniowej prezentacji wicemarszalek wojewodztwa Tomasz
Sobieraj. — Mozemy je bardziej swobodnie dopasowywac tam, gdzie
nie ma trakcji, tam, gdzie jest trakcja. Nie trzeba si¢ przesiadac. Jest

duzo sprawniej 1 bardziej ekologicznie.

Do tego polska spalinowo-elektryczna hybryda moze by¢ punktem

wyjscia do wykorzystaniu wodoru.

- Hybrydowy impuls to takze pierwszy, duzy krok w strong
stworzenia hybrydy elektryczno-wodorowej - dodaje Wronski z
Medcomu, ktory wspottworzyt nowy pocigg Newagu. - Mamy juz
takie doswiadczenie. Dzigki naszemu uktadowi napedowemu
wykorzystujacemu ogniwo wodorowe trolejbusy w Rydze pokonujg
100 km bez trakcji.

Trolejbus jak autobus

I wiasnie trolejbusy w najwiekszym stopniu korzystaja obecnie z

mozliwosci zasilania bateryjnego do zwiekszenia ich mozliwosci



eksploatacyjnych. Ich najwigkszym ograniczenie byta jeszcze do

niedawna koniecznos¢ jazdy pod siecig trakcyjng.

Juz w 2009 roku w Przedsigbiorstwie Komunikacji Trolejbusowej w
Gdyni wdrozono system baterii tadowanych podczas jazdy.
Poczatkowo zasig¢g takich pojazdow nie byt jednak zbyt duzy, ale dzis
trolejbusy takie potrafig przejecha¢ nawet 40 km bez korzystania z
sieci trakcyjnej. To sprawilo, ze ten ekologiczny srodek transportu stat
si¢ konkurencyjny dla tradycyjnych autobuséw. Gdynia mogta wiec
zaczg¢ obslugiwac trolejbusami osiedla, a nawet sgsiednia miasta bez

zadnych inwestycji w infrastrukture.

Dzis trolejbusy z bateriami obstugujg dzielnice miasta, w ktérych nie
ma trakcji, a takze stynny skwer Kosciuszki, gdzie nikt nie zgodzitby
si¢ na budowg sieci trakcyjnej. Trolejbusy dojezdzaja nawet na

granice Sopotu 1 Gdanska pod Ergo Areng.

Efektywnos¢ takiego rozwigzania jest na tyle duza, ze nawet niektore
miasta europejskie, jak Praga czy Berlin, decydujg si¢ na budowg sieci
trakcyjnej dla trolejbusow. Wynika to z tego, ze pojazdy te sg
znacznie bardziej efektywne niz autobusy elektryczne. Chodzi tu
zwlaszcza o zasiegi 1 dlugos¢ tadowania. Trolejbusy tadujg sie, jadac,
przez co nie trzeba budowac stacji tadowania pojazdow na petlach, a
co najwazniejsze, nie trzeba wydtuzac postojow na koncach tras w

celu tadowania.



Drozsza inwestycja

Oczywiscie pojazdy hybrydowe s3 drozsze niz ich tradycyjne
odpowiedniki. W przypadku pociagdéw trzeba zainwestowac ok. 20

proc. wiecej srodkow, w przypadku trolejbusow jest to blisko 30 proc.

- Nikt juz nie zamawia obecnie trolejbuséw bez baterii - méwi Marcin

Gromadzki z ZKM Gdynia. - To rozwigzanie stalo si¢ standardem.

W przypadku tramwajow réznica moze nie by¢ taka duza, ale pojazd
taki nie byt jeszcze zamawiany w wiekszych ilosciach, wigc jego cena

jest trudna do oszacowania.



