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Prezydent Szczecina traktuje tramwaje po
macoszemu. To jedna z przyczyn
komunikacyjnego tapniecia

Andrzej Kragnicki jr 14.09.2023

Nie da sie wyttumaczyc cie¢ w rozktadach jazdy tramwajow
tylko tym, ze PiS ograbit samorzady z finanséw. Upadek
komunikacji miejskiej w Szczecinie to konsekwencja tego, ze
wtadze miasta nie podchodzg do niej powaznie i fachowo.

Brakuje motorniczych i od 16 wrze$nia ZDiTM jest zmuszony po
raz trzeci ograniczy¢ z tego powodu kursowanie tramwajow.

Tramwaje Szczecinskie. To nie tylko problem wynagrodzen

Podstawowym problemem s3 niskie wynagrodzenia. Wladze miasta moga
probowac tlumaczy¢ sie tym, ze po "reformach" podatkowych rzadu PiS
dochody samorzadéw drastycznie spadly.

To wygodne tlumaczenie, ale nie do konca zgodne z faktami. Motorniczowie
od lat narzekali na niskie zarobki, jeszcze zanim PiS zaczal niszczy¢
samorzady. Po uderzeniu inflacji czara goryczy sie przelala.

Ale motorniczowie narzekaja tez na tabor. Sp6jrzmy na inwestycje. Ostatnie
duze zakupy w Szczecinie to zakup 28 niskopodlogowych Swingéw w latach
2010-2014. Najstarsze maja 13 lat. Wymagaja juz tzw. remontow gléwnych.
Takich, jakie wlasnie robi Gdansk ze swoimi 35 Swingami rowniez
kupionymi w 2010 r. (remont pierwszych szeSciu kosztuje 30 min z}). W
Szczecinie nic podobnego sie nie dzieje. Efekt: wiecej naszych Swingéw stoi
obecnie w zajezdni, niz jezdzi.

Zakup szeSciu dwukierunkowych pojazdéw (na razie s cztery) to wiecej niz
symboliczny krok, a modernizacja berlinskich Tatr z potowy lat 80. to tylko
rozpaczliwa reanimacja taboru, ktéry powinien znikac z ulic.



Co z tramwajowymi inwestycjami z eurofunduszy?

Wiladze miasta moga wylicza¢ miliony, ktore pochlania trwajaca
modernizacja torow. Ale jezdza po nich tramwaje z wyrobionymi obreczami
i niszczg szyny. Zaplecze techniczne to bowiem czeSciowo ruina. Przypomne,
ze czeScig "torowej rewolucji" dofinansowanej z eurofunduszy miala by¢
modernizacja zajezdni Golecin, w ktorej warunki pracy uragaja wszelkim
standardom XXI wieku. Miasto odpuscilo jednak ten temat, bo zabraklo 1,5
mln z}l na opracowanie dokumentacji projektowej. Nie znalazto sie 1,5 min z}
w mieScie, ktore lekka reka wyda 130 mlin zt tylko na same koszty kredytu na
budowe Fabryki Wody! Nie chce uderza¢ w populistyczne tony, ale to dobry
przyklad niewlasciwych priorytetow.

Scenariusze na najblizsze lata tez nie wygladaja dobrze. JesteSmy u progu
kolejnej puli eurofunduszy. Tempo jej wydawania bedzie zawrotne. Sa
samorzady, ktore juz sie do tego przygotowuja, maja dokumentacje
projektowe i tylko czekaja na pienigdze. A Szczecin? Ma tylko mocno juz
przykurzony projekt tramwaju do Mierzyna. A linie na ulicach Mieszka I, 26
Kwietnia, a przedluzenie SST? Cisza. Jest za to tylko konsekwentne
aktualizowanie dokumentacji budowy kolejnej miejskiej autostrady - Trasy
Pénocne;.

Moze to i lepiej? Co i kto by po tych torach prowadzil? Gdyby przebudowa
ulicy Kolumba przebiegla planowo, jesienig i tak nie byloby motorniczych,
by wznowi¢ tam kursowanie linii 3.

Szczecin nie ma fachowca od komunikacji

Od poczatku rzadéw prezydenta Piotra Krzystka miasto nie ma szczeScia do
0s6b odpowiedzialnych za komunikacje. Kompetencje dwoch zastepcoéw
prezydenta z ramienia PiS (najpierw Mariusz Kadzialka, potem Marcin
Pawlicki) w tej dziedzinie byly zadne. Obecna wiceprezydentka, Anna
Szotkowska, to specjalistka od nieruchomosci. W zakresie obowigzkow
dostala komunikacje miejska "na doczepke".

Sam prezydent tez komunikacji, szczeg6lnie tej tramwajowej, nie czuje,
czemu dal wyraz, popierajac populistyczne glosy przeciwnikow odbudowy
linii tramwajowej na §r6dmiejskim odcinku al. Wojska Polskiego.

Czarno widze przyszto$¢. Finansowe i kadrowe problemy z
komunikacja miejska ma obecnie kazde miasto, ale poprzez
wieloletnie zaniedbania tylko Szczecin mocno uderzyt o dno,
solidnie sie w nie wbijajac.



