Tramwaje jak nowe

KOSZTEM ponad 24 min =zl spétka m&mdﬁslne”
zmodemizowad

takich prac dia innych przewoinikéw.

- PIERWSZE do$wiadczenia ma-
my za soba. Nie bylo 1atwo, ale udalo
sie - przyznaje Krystian Wawrzyniak,
prezes TS. - Efekty widaé juz na
ulicach, a pasazerowie czasem nie
majg nawet $wiadomosei, ze jadg
wagonem o dlugoletniej historii.

Za modernizacje taboru w na-
prawde szerokim zakresie szcze-
cinski przewoiznik wzial sie dosé
poZno. Inni eksploatowali juz wa-
gony niskopodiogowe, przebudowy-
wali stary tabor, robili lifting, gdy
u nas przystapiono do pierwszych
powaznych modernizacji, zakla-
dajac objecie nimi wiekszej liczby
pojazdéw. W dodatku dawne MZK
przeksztalcalo sie wlasnie w spétke,
ciezko bylo wejsé w odpowiedni
rytm.

Odnowi¢, unowoczesnié¢

- Na szezeScie mieliSmy juz
zaprzyjaznione firmy, z ktorymi
wezesniej wspolpracowaliSmy.
Udalo sie podtrzymadé te kontakty,
skorzystali$my z ich do$wiadezen,
udalo sie tez przeszkoli¢ nasze
kadry i zyska¢ nowe do$wiadezenia
- przyznaje Zbigniew Dabrowski,
zastepca dyrektora spotki TS. -
A celem podjetych dzialan jest
poprawa jakosci swiadezonych przez
nas uslug, podniesienie komfortu
jazdy, zmniejszenie liczby wypad-
kow oraz zdarzen przestepezych,
do ktérych dochodzi w pojazdach
oraz redukeja halasu.

TS wystapily o érodki unijne
itakie wsparcie otrzymaly Wydadzg
niemal 24,3 mIn zl, otrzymujac ponad
14,7 mIn. Dzieki temu do gruntownej
modernizacji zakwalifikowano 10
wagonow z najbardziej popularnej
w Polsce rodziny 105N oraz 18 Tatr
KT4Dt, sprowadzanych od 2006 r.
z Berlina. W tym pierwszym przy-
padku chodzi przede wszystkim
o odnowienie taboru. Natomiast
poniemieckie wagony, wyproduko-
wane jeszcze w Czechoslowacji, maja
mie¢ przede wszystkim wymienione
najwazniejsze uklady.

~Te stare, oryginalne, maja sporo
wad - nie ukrywa Z. Dabrowski. -
Stare czesci czesto sie psuja. Jesli
niezbedna jest wymiana, coraz trud-
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niej 0 nowe, sg one coraz drozsze.
I nie ma co ukrywacé - eksploatacja
takich wagonow tez coraz wiecej
kosztuje.

Tymczasem w tatrach z powo-
dzeniem mozna stosowaé polskie
rozwigzania, czesci sa latwo dostep-
ne i znacznie tansze. W ten sposob
przebudowano juz 2 wagony, ktore
od miesiecy woza pasazerow po

formie. Dzieki temu nawet osoby ze
slabszym wzrokiem moga przeczytaé,

jaka linia podjezdza na przystanek
lub w kierunku ktorej petli tramwaj

zmierza. Coraz bardziej powszechna
staje sie takze informacja gloso-
wa, czyli zapowiadanie kolejnych
przystankow.

Ciszej, bezpieczniej,

W starych wagonach wymieniane
sa tez przetwornice. Szczecinski
przewoznik wybral rozwigzania
proponowane przez fodzka Eni-
ke. Dzieki temu wagon generuje
znacznie mniejszy hatlas, takze
podczas postoju na petlach (ten

—Na pewno nie beda identyczne,
ale zalezy nam na tym, aby obsluga
byla intuicyjna, a motorniczy, obej-
mujac sluzbe, nie tracil czasu na
»,O0SWajanie sie” z wagonem — mowi
Z. Dabrowski.

Kiedy proces modernizacji sie
zakonezy? Teoretycznie za blisko 3
lata. Ale moze uda sie go skrocié.

- Zdajemy sobie sprawe, ze
terminowos$é dostaw jest wazna.
Jestesmy przygotowani na to, by
pudia zaméwione w naszej firmie
na 2012 r. dostarezyé¢ jeszeze w tym
roku - zapewnia Jarostaw Waki-
nowski, wiceprezes poznanskiego
Modertransu.

Firma ma ponad 100-letnig tra-

Trudno w to uwierzyé, ale na zdjeciach jest ten sam sk:‘ad Modem.'zac;a da;e b'amwajom nowe zZycie.

szezecinskich liniach. Ale zmian,
zaréwno w tych wagonach, jak i po-
pularnych , stopiatkach” wprowadza
sie wiecej.

- W trosce o bezpieczenstwo
pasazeréw wprowadzamy antypo-
§lizgowa podloge, maszyny drzwi
wyposazamy w tzw. rewersowanie,
ktore zapobiega przytrzasnieciu -
wylicza Zbigniew Dabrowski. - Mon-
tujemy monitoring, dzieki czemu
spada liczba aktow wandalizmu,
a i rzadziej dochodzi do zdarzen,
w ktorych chuligani zagrazaja zwy-
klym pasazerom. Nie bez znaczenia
jest tez montaz piasecznic w pol-
skich wagonach. To skraca droge
hamowania, sprawia, ze jest ono
mniej gwaltowne i bardziej plyn-
ne. W przypadku wagonéw 105N
wymieniamy tez pudia -z dawnego
tramwaju pozostaje tak naprawde
belka no$na i numer taborowy.

Nowe sg takze wozki jezdne z tzw.
drugim stopniem usprezynowienia,
co dodatkowo poprawia komfort
Jjazdy. Zaréwno wewnatrz, jak i na
zewnatrz wagonu pojawia sie infor-
macja pasazerska w elektronicznej
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aspekt powinni docenié¢ zwlasz-
cza mieszkancy Pomorzan i okolic
Dworca Niebuszewo, bo od nich
od lat naplywa najwiecej skarg na
halasujace tramwaje). Dodatkowo
zuzywa mniej pradu, wiec jego
eksploatacja mniej kosztuje. Nie
bez znaczenia jest tez montaz kli-
matyzacji w kabinie motorniczego.
To poprawa komfortu jego pracy, ale
takze... zwigkszenie bezpieczenstwa
pasazerow.

- Na dworze weale nie musi
panowac upal, by w kabinie zrobilo
sie duszno. MieliSmy juz przypadki
zaslabnieé¢ motorniczych podezas
pracy — przyznaje dyrektor Da-
browski. - Nietrudno sobie wy-
obrazié¢, czym taka sytuacja moze
sie skonezyé.

Kolejny aspekt, ktory wzieto
pod uwage, planujaec moderni-
zacje starych polskich wagonéw,
to poprawa dostepnosci dla oséb
niepelnosprawnych, majacych
problemy z poruszaniem sie czy
matek z matymi dzie¢mi. Dlatego
w unowoczeSnianych wagonach
szeroko§¢ wejscia jest zwiekszana
7 1350 do 1500 mm, a na stopniach
pojawia sie z6ity pas widoczny dla
osob stabowidzaeych. Co wiecej -
przyciski w drzwiach maja mieé
napisy w jezyku Braille'a, a ich
liczba wewnatrz pojazdu ma byé
wieksza. Po to, by osoba, ktora
porusza sie wolniej niz przecietny
pasazer, miata doslownie na wycia-
gniecie reki przycisk informujacy
motorniczego, ze kto§ bedzie na
najblizszym przystanku wysiadal.

~ Jesli chodzi o tatry, to moder-
nizacje beda prowadzone w nieco
mniejszym zakresie — przyznaje Z.
Dabrowski. - Wprawdzie Niemcy
wprowadzali przerébki, ale zajmo-
wali sie wylaeznie tym, co w danym
momencie uznali za najwazniej-
sze. Dzi§, gdyby nie firma Woltan,
mielibySmy powazny problem
z przywracaniem niektorych skia-
déw do ruchu. Ich ezeSei sa tansze
i dostepne. Przy okazji wymieniana
jest aparatura elektryczna, wprowa-
dzamy nowszy pulpit motorniczego,
dotykowe ekrany - to zupelnie inny
poziom obstugi.

Pulpit w zmodernizowanej ta-
trze ma byé zblizony do tego, jaki
montowany jest wzmodernizowanej
105-ce. Co wiecej, ma byé podobny
takze do tego, ktéry jest w niskopo-
diogowych swingach.

Idjqcia: archiwum TS sp. z 0.0., Stawomir BOREK

dycje, powstala na bazie jednego
zwydzialéw dawnego poznanskiego
MPK. W swej historii montowata
i remontowala autobusy, odnawiala
tramwaje, a w ostatnich latach po-
kusila sie takze o budowe wagonow
zczeSciowo lub calkowicie obnizong
podloga. Jednym z jej sztandarowych
produktéow sa nowoczesne pudia do
wagonéw z rodziny 105N.

- Kolejne zam6wienia tez moga
by¢ szybeiej zrealizowane, znacznie
wezesniej mozemy tez dostarezyé
wozKi jezdne - zapewnia prezes
Modertransu.
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zapewnione finansowanie. Ale czy
przeprowadzimy wiecej moderni-
zacji, ezy beda to zlecenia z innych
miast, tego nie jesteSmy w stanie
powiedzie¢, bo nie mamy wplywu
na finanse innych podmiotéw.

Z takiego rozwoju sytuacji na
pewno zadowolony bytby wspomnia-
ny juz Modertrans, ktory jak dotad
wygrywa wszystkie przetargi na do-
stawe nowoczesnych pudef i wozkow
do przeprowadzanych w Szezecinie
prac modernizacyjnych.

— Wspélpracujemy od 2008 r. -
przypomina prezes Wakinowski.
- Pierwszy sklad, ktéry powstal
dzieki tej wspolpracy, to Moderus
z fabryeznym oznaczeniem 105N
HF 09. Od kilku miesiecy Szczecin
ma tez wersje HF 10 AC.

HF w poznanskiej nomenklaturze
oznacza high floor, czyli wysoka
podioge, liczba to kolejna wersja
pudla, a AC, ktére pojawilo sie
wostatniej dostawie, oznacza naped
pradu przemiennego. To zwroce-
nie uwagi na wysoka podloge nie
jest bez znaczenia, bo poznaniacy
eksperymentuja juz takze z prze-
rabianiem starych tramwajow na
takie, w ktérych wstawiany jest czlon
niskopodiogowy. Takie zamowienie
realizuja obecnie np. dla Gdanska,
ktory zlecil modernizacje 46 wago-
now sprowadzonych z Dortmundu.
W swej ofercie majg tez takze wa-
gony calkowicie niskopodiogowe,
ktore, co nie jest wykluczone, z cza-
sem podbija rynek.

— Rozwigzanie przyjete przez
Szezecin to ciekawe doSwiadcezenie,
to w zasadzie produkecja tramwa-
ju u klienta - podkresla prezes
Wakinowski. — Ale nie jesteSmy
pionierami, w Polsce takie roz-
wigzania stosowal juz np. Krakéw,
wspolpracujac z Bombardierem.

Dlaczego Szezecin nie pokusi sie
w swych modernizacjach o kolejne
udogodnienia? Skoro stare tramwaje
mogq staé sie czesciowo mskopodto-

53;’@!0’ unijnym funduszom unowoczesnione, a dzieki temu tansze w eksplo-

atacji beda takze Tatry KT4Dt.

To nie znaczy jednak, Ze szcze-
cinskie tramwaje beda odnowio-
ne szybciej, niz planowano. Przed
nadmiernym entuzjazmem ostrzega
przedstawiciel 16dzkiej Eniki.

- Co innego mechanika, co in-
nego czesci elektroniczne - studzi
emocje Ryszard Kowalezyk, — Je-
steSmy uzaleznieni od poddostaw-
cow zagranicznych, Na pewno nie
przekroezymy ustalonych terminéw,
ale co do ich przyspieszenia nie
mozemy nic obiecaé, bo tam z tym
jest problem.

Inni cheg do nas

Szezecinskie modernizacje zy-
skaly juz jednak uznanie w kraju.
S3 pierwsze zapytania odno$nie
mozliwosei modernizowania u nas
wagono6w z innych miast.

- Zajmujemy sie tym juz jakis
czas 1 nasze plany jeste$Smy w stanie
zrealizowaé — zapewnia Wiestaw
Gorski z ,\TS”. - Wiemy, ile pracy
czeka nas do 2013 r. i na to mamy
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gowe, a co za tym idzie - bardziej
przyjazne pasazerom, moze warto
i 1 nas sprobowac?
~ W tym momencie nie mozemy
sobie na to pozwoli¢ - tlumaczy
Krystian Wawrzyniak, prezes TS.
- Otrzymali§my unijne dofinanso-
wanie na konkretny projekt, ktéry
pozwolil wytypowaé 28 wagonow.
Zakres ich przebudowy jest Scisle
okreslony. Przebudowa tramwaju
z wstawieniem niskopodlogowego
czlonu to znacznie wiekszy wydatek.
Nalezaloby na ten cel przezna-
czyé polowe kwoty, za jaka moz-
na kupié fabryeznie nowy wagon
w pelni niskopodiogowy. I w tym
kierunku zmierzamy: to, co sie
uda odnowié, by poprawié¢ komfort
jazdy i bezpieczenstwo, zostanie
zgodnie z planem zrealizowane.
A rownolegle oglosimy przetarg na
dostawe ponad 20 nowych wagonéw
niskopodiogowych. I to sie powinno
staé w najblizszych miesigcach.
Tomasz TOKARZEWSKI



