Kiedy i na jak dtugo
wréca tramwaje?

Pekajacy
skandal

TYLKO na poczatku, czyli latem
minionego roku szczecinski tramwaj
z przymiotnikiem ,szybki” byt faktycz-
nie szybki. Kiedy w sierpniu swingi
torowiskami w ulicach Energetykéw
i Gdanskiej przez Basen Goérniczny
pomknety dalej nowym 4-kilometro-
wym odcinkiem trasy do petli przy ul.
Turkusowej na prawobrzezu, wszyscy
tryskali radoscig, a miasto, to znaczy
urzednicy, zafundowali nam za nasze
pienigdze, bo z samorzgdowego bu-
dzetu, darmowe jazdy do bélu.

Pdézniej juz byto wytaczenie coraz
wolniej. Zaczeto sie od ograniczen
predkosci, a finatem bylo wytgcznie
5 stycznia br. z uzytku obu tras po
ledwie czterech miesigcach. Staly sie
niebezpieczne - zaczely pekac szyny.

Kto jest odpowiedzialny za ten
chtam? To jest spektakularna katastro-
fa. Takie wypowiedzi radnych miasta
padly dwa dni po decyzji w trybie
pilnym kierownictw ZDiTM i spoiki
Tramwaje Szczecinskie o wycofaniu
tramwajoéw z torowisk w ulicach Ener-
getykoéw i Gdanskiej, ktére w ogdle
przestaly nadawac sie do bezpiecznej
eksploatacji i przewozow pasazeréw.

Dokonczenie na str. 9

Jedno z miejsc peknie¢ w torowisku na ul. Gdariskiej

Fot. Mirostaw WINCONEK

Brygady BTW Bahn Technik podczas styczniowej wymiany miejsca z wadliwym

spawem na wysokosci debskiego lotniska

Fot. Mirostaw winconek



Dokonczenie ze str. 1

Kiedy nowe trasy, takze ta za
Basenem Gorniczym do ul. Tur-
kusowej, ponownie zamienity sie
w plac budowy, gdy w ruch ponow-
nie poszty mioty pnematyczne,
pity, palniki i spawarki.

Rugi i tumaczenia

na komisji

- Sto procent wskazan zbadan
defektoskopowych (badania, ktore
pozwalajg wykry¢ nieciggtosci
materiatu - wyj. autora) sie po-
twierdzito. Ekspertyza wykazata
nieprawidtowosci w 108 na po-
nad 800 spawdw w torach. Do 16
stycznia wszystkie spoiny beda
naprawione. Do pracy ruszy sze$¢
brygad - referowat radnym Kry-
stian Wawrzyniak, prezes spotki
Tramwaje Szczecinskie, podczas
obrad Komisji ds. Gospodarki Ko-
munalnej, Rewitalizacji i Ochrony
Srodowiska UM.

Przypomnijmy, ze Tramwaje
Szczecinskie sg nie tylko uzyt-
kownikiem, ale i w przypadku
przebudowy torowisk w ul.ul.
Gdanskiej, Energetykéw z petla
na Basenie Gorniczym byty zle-
ceniodawcg inwestycji w imieniu
miasta. A dodatkowo do $wiad-
czenia ustug w zakresie nadzo-
ru inwestorskiego nad robotami
budowlanymi zwigzanymi z catym
tym przedsiewzieciem sp6tka TS
zatrudnita odrebnym przetargiem
firme zewnetrzna. Zlecita te obo-
wigzki Przedsiebiorstwu Budowy
Tras Komunikacyjnych ,, Trakt”
ze Szczecina. Z kolei budowe
nowego odcinka trasy tzw. szyb-
kiego tramwaju na prawobrzeze
koordynowat i zlecat Wydziat
Inwestycji Miejskich szczecin-
skiego magistratu, a dodatkowo
do roli inzyniera catego kontraktu
zatrudnit Przedsiebiorstwo Ustug
Inwestycyjnych EKO-INWEST
S.A. rOwniez ze Szczecina.

Zaczetly padaé¢ pytania o to,
gdzie byt nadzor, kto odpowiada
za ten blamaz na inwestycjach
komunikacyjnych, na ktére wy-
dane zostalo w sumie przeszto
255 min zk.

- Dlaczego nie byto badan
w chwili zakohczenia inwestyc;ji?
Ludzie moéwia; zrobili fuszerke, bo
terminy gonity - grzmiat Henryk
Jerzyk (SLD), radny niezrzeszony.

Prezes TS odpowiadat, ze ba-
dania byty, sprawdzono 20 proc.
taczen. - Nie znaleziono wtedy
zadnych uchybien. Wady pojawi-

ty sie kilka tygodni temu, a ich
nasilenie miato miejsce, kiedy
temperatury mocno spadly. Ale
wszystko wychodzi dopiero przy
ruchu liniowym, ciezko mi powie-
dzie¢ co byto przyczyna uszkodzen
- ttumaczyt K. Wawrzyniak. - Spa-
wanie mogto odby¢ sie niezgodnie
ztechnologia, ewentualnie same
szyny sg wadliwym produktem.

Okazato sie, ze na wielu tgcze-
niach szyny pekaja i to nie w po-
przek, a wzdtuz, rozwarstwiajac
sie, co prowadzi w konsekwencji
do odpadniecia gtowki szyny. By
znalez¢ przyczyny tego stanu rzeczy
wystano czesci torow do eksperty-
zy. Pod koniec stycznia poznamy
wyniki badan szyny z fragmentu
torowiska, ktore budowato z Ba-
senu Gorniczego do petli przy ul.
Turkusowej konsorcjum Szybki
Tramwaj (Mytoll)-Strabag, a mon-
towata dla odmiany jako pod-
wykonawca BTW Bahn Technik
z Wroctawia.

Jak dodat Michat Przepiera,
zastepca prezydenta Szczecina,
odpowiedzialny m.in. za miejskie
inwestycje, na wyniki tej eksper-
tyzy poczekamy do konca stycznia.

- Na dzis$ to zbyt daleko idace
whnioski - oznajmit Mariusz Kga-
dziotka, zastepca prezydenta ds.
komunalnych.

Obietnice Energopolu

Do soboty 16 stycznia pracow-
nicy krakowskiej firmy Taumer,
podwykonawcy rob6t, zatrudnionej
do montazu szyn przez Energo-
pol Szczecin S.A., majg uporaé
sie¢ z naprawg nowych torowisk
wulicach Energetykow i Gdanskiej
w Szczecinie. Tak deklarujg nadal
przedstawiciele Energopolu.

- Postep prac wskazuje, ze pla-
nowany termin zakonczenia na-
praw -16 stycznia (sobota), bedzie
dotrzymany - informuje Jarostaw
Gaszynski, rzecznik prasowy spotki
Eneropol, przepraszajgc mieszkan-
cow za utrudnienia. - Bedziemy
dochodzi¢ przyczyn powstania
peknieé. Bez przeprowadzenia
badan probek materiatéw i spawéw
oraz bez opinii rzeczoznawcow
nie jest to mozliwe. Nasza firma
ztakim problemem spotkata sie po
raz pierwszy, choc¢ to nie pierwsze
torowisko, jakie modernizujemy
w Szczecinie.

Producentem szyn dla odcinka torowiska od Basenu Gérniczego
do petli ,,Turkusowa”, inwestycji zleconej konsorcjum firm Szybki
Tramwaj (Mytoll)-Strabag, byta firma VoestAlpine Schienen GmbH
zAustrii, a dostawcg ThyssenKrupp GIT Polska z Krakowa. Do re-
alizacji inwestycji modernizacji torowiska na ulicach Energetykéw
i Gdanskiej uzyto szyn ze stali spetniajacej wymagania okres$lone
w projekcie - utrzymuje Energopol. Te zakupione zostaty dla
odmiany poprzez czotowego dystrybutora wyrobéw hutniczych
koncern ThyssenKrupp Energostal SA réwniez w austriackiej

hucie Yoestalpine Schienen.

Tam do wymiany nadawato sie 3
procent spawow, ale wwielu miej-
scach brygady BTW Bahn Technik
wymieniaty wtorach réwniez od-
cinki szyn o dtugosci do 3 m, jak
chociazby wostatnich dniach m.in.
na wysokosci dgbskiego lotniska
w ul. Eskadrowej czy w wykopie
péttunelu tuz za nowymwiaduktem
drogowym w ul. Hangarowej, ktory
biegnie nad torowiskiem.

- Kto jest odpowiedzialny za
poswiadcznie nieprawdy wodbio-
rach technicznych inwestycji? Niby
jest wszystko w porzadku, a nie
jest - mowita z kolei Matgorzata
Jacyna-Witt, radna niezrzeszo-
na, ktéra uwaza cata sytuacje
za skandaliczng i zastanawia sie
nad ztozeniem zawiadomienia do
prokuratury.

Jak wyjasnia rzecznik Ener-
goplu, spoétka dysponuje bada-
niami uzytego materiatu, ktére
potwierdzajg zgodnos¢ znormami
dopuszczajgcymi do zastosowania
przy takich torowiskach. Do fgcze-
nia odcinkéw szyn zastosowano
metode spawania termitem, co
zostato okres$lone w projekcie
modernizacji torowiska, a prace
wykonano w czasie letnim, tak
wiec przy letnich temperaturach
powietrza. Sposéb spawania przez
pracownikéw podwykonawcy, kra-
kowska spotke Taumer - firme
z kilkunastoletnim do$wiadcze-
niem w montazu szyn, nadzoro-
wat kierownik robot, a ze strony
wykonawcy kierownik budowy
dysponujacy odpowiednimi kwa-
lifikacjami. Zas inwestor, spotka



Czwartek, 14 stycznia. Robotnicy spétki Taumer w trakcie robét w rejonie

mostu Portowego nad Parnica.

Tramwaje Szczecinskie, kontrolo-
wat catg inwestycjg przez inzynie-
ra kontraktu i nadzér budowlany.
Catos¢ prac po wykonaniu zostata
odebrana i torowisko dopuszczono
do eksploataciji.

Po stwierdzeniu peknig¢ szyn
na zlecenie podwykonawcy, spotki
Taumer, wykonano dodatkowe
badania spoin defektoskopem
i stwierdzono w 108 przypadkach
wady-bez okreslania konkretnych
defektow spawu.

- Podwykonawca (robotnicy
firmy Taumer - win.) miejsca
odstonit, by stwierdzi¢ ewentualne
uszkodzenia. Niezwitocznie kilka
ekip przystgpito do napraw. W nie-
ktorych miejscach zdecydowano
sie na wyciecie ok. 3-metrowych
odcinkow z peknietg spoing, wsta-
wiajgc wto miejsce nowe fragmen-
ty szyn, aw innych wystarczajgce
okazato sie zlikwidowanie nie-
prawidtowych napie¢ materiatu
w okolicy spoiny i zespawanie
powtérne. Tym razem zastosowano
spawanie tukiem elektrycznym,
przestrzegajac reziméw techno-
logicznych wykonywania takich
prac - taczone czesci szyn sa
rozgrzewane do odpowiedniej
temperatury - dodaje rzecznik
Energopolu.

Po ukonczeniu robét, dostarcze-
niu dokumentacji napraw muszg
by¢ przeprowadzone odbiory kon-
trolne wykonanych napraw, wtym
nowych spawdw, a takze ponow-
ne przejazdy techniczne przed
wjazdem na torowiska skfadéw

z pasazerami. By¢ moze tramwa-
je powrdcg na swe state trasy w
najblizsza niedziele 17 stycznia
lub w poniedziatek 18 stycznia.

Strabag ciagle bada

Problemy z pekaniem spawéw
w szynach takze na trasie tzw.
szybkiego tramwaju, gdzie ge-
neralnym wykonawcg inwestycji
byta spotka Strabag w konsorcjum
z firmg Szybki Tramwaj (Mytoll),
wymusity naprawy. Tam pierwsze
usterki wyszty wczesniej, bo w li-
stopadzie minionego roku.

- Wymieniono wszystkie spawy
wskazane w przygotowanym przez
wykonawce i zamawiajacego proto-
kole zprzegladu torowiska. Roboty
zakonczono 7 stycznia - informuje
Matgorzata Kaliszewska z biura
prasowego spotki Strabag.

A co z ekspertyzg?

- Tajestjeszcze na etapie badan
kontroli i analizy sktadu chemicz-
nego, wiasnosci mechanicznych
szyn, analizy sktadu chemicznego
spoiny wykonanej termitowo, ba-
dan metalograficznych w strefie
pekniecia przechodzacego przez
spoine w potowie wysokosci szyny,
badan poza strefg pekniecia szyny.
Ekspertyza zostata zlecona noty-
fikowanej jednostce badawcze;.
Wyniki badan i wnioskéw nie
sg jeszcze znane. Przewidywany
termin ukonczenia badan to luty
2016 roku - o$wiadczyta Matgorzata
Kaliszewska. ©®
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W ocenie fachowca

Szyny, spawy I rezimy

Specjalnie dla ,Kuriera”

MGR inz. Andrzej Koztowski,
specjalista infrastruktury trans-
portu szynowego, prezes honorowy
oddziatu Stowarzyszenia Inzynie-
réw i Technikéw Komunikacji RP
w Szczecinie:

- Bez dostepu do zrddet, czy-
li dokumentéw i badan, trudno
orzec, cojest rzeczywistg przyczyng
w tych konkretnych przypadkach.
Na podstawie matefatu dostepne-
go, zdjeciowego, mozemy mie¢ do
czynieniazwadamisamych szyn,
czyli z wiekszg partig dostarczo-
nego matenatu gorszejjakosci od
producenta. Przycznyng peknieé
moze by¢rownie dobrze niedotrzy-
manie reziméw technologicznych
spawania: warunki i materiat
zastosowany do spawéw. Paradok-
salnie, zawini¢ tez mogty za dobre
szyny, wysokiejjakosci, wykonane
ze stali o wysokiej wytrzymatosci,
tym samym majgce dtuzszy okres

trwatosci w eksploatacji, ale za to
0 gorszej spawalnosci, badz niedo-
stowanie technologii spawania do

jakosci materiatu. Tam, gdzie tory
whbudowane sg w odcinki jezdni,
zpodbudowg wylewang betonem,
moze to by¢ wywotane réznicami
temperatur, wjakich wykonywano
te spawy i wjakich betonowano te
ptyty podbudowy drogowej. Szyny
powinny by¢ spawane w tempe-
raturze zblizonej do neutralnej
od +15 do +30 stopni Celsjusza,
wtedy-przy odchytach tempartur
zimowych, jak i letnich na skali
od -15 do +60 stopni- naprezenia
wewnetrzne szyn spowodowane
zmianami temperatury sg do wy-
trzymania przez takg konstrukcje
toru bezstykowego. Natomiastjezeli
tutaj wykonywano ptyty betonowe,
a ktadziono je latem, z tego co
pamietam zpostepu robot, w dosé
wysokich temperaturach, upale
i jeSli beton zwiazat sie tam na
przyktad chociaz czesciowo z szy-
nami, to efekt byt taki, ze juz po

skurczeniu sie betonu do granic
takich, jakie wynikaty zobnizenia
sie temperatury oktadki do tej
temperatury neutralnej, wtedy
juz mogly wystapi¢ naprezenia
rozciggajagce w szynach. A wow-
czas, gdy temperatura powietrza
obnizasie i przychodzg mrozy, to te
naprezeniasie poteguja, zaczynajg
juz przekraczac te, ktére uznawane
sg za dopuszczalne i nie wywotujg
szkéd. Nikt by¢ moze nie zwrdcit
na to uwagi, a niezbednym mogto
by¢ odprezenie lub doprezenie,
by byly odpowiednie naprezenia
$ciskajace i wszystko sie pozniej
wyréwnato, zpowodu temperatur,
wjakich wylewano beton. Ze zdjec¢
widac¢ jednak wyrazne skurcze
tych szyn po peknieciu. Nie ma tez
pewnosci, czy nowe spawy wyko-
nywane w obecnych warunkach
pogodowych okazg sie interwencja
skuteczng i na ile trwatg. Przy

obecnych temperaturach spawania
nie powinno dochodzi¢ do peknie¢,
ale za to istnieje obawa, czy nie
dojdzie do wyboczen toréw. | to
moze dotyczy¢ szczegblnie tych
odcinkéw toréw, ktére nie majg
nawierzchni drogowej, tych na
nasypach wyktadanych kamien-
nym thuczniem czy trawiastych.
Mozna by czasowo zatozy¢ tupki do
wiosny i dopiero wtedy wykona¢
witasciwe roboty naprawcze. Bo
tej pory torowiska tramwajowe
zwykle byty obudowane, stabili-
zowataje nawierzchnia drogowa,
w ostatnich latach przy nowych
inwestycjach przybywa dtugich
odcinkéw toréw wydzielonych.
Dobrze by byto - wzorem kolei -
zaktada¢ tez punkty pomiarowe
pozwalajagce na monitorowanie
i wychwytywanie ruchéw tordw,
kontroli, co sie z nimi dzieje. o @
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