Tramwajem bez petli?

Nie przespac

rewoluciji

Utraci¢ pasazera komunikacji miejskiej jest fatwo, odzyskaé

- niezwykle cigzko. A do takich sytuacji dochodzi, gdy np.
wstrzymywany jest ruch tramwajéw z powodu remontu trasy
lub budowy jakiego$ odcinka. W Szczecinie do takich sytuacji
wkrétce zacznie dochodzié, bo w planach jest przebudowa
kilkunastu kilometréw. Na ten cel miasto ma do wykorzystania

ponad 300 min zt i 3 lata.

— W takim przypadku zamyka sie
na diuzszy okres cale trasy. Nawet
jesli remontowany jest odcinek 150
m, jak to mialo miejsce podczas
wakacji z powodu przebudowy tuku
toréw przy Turzynie — ubolewa dr
Krystian Pietrzak ze Stowarzyszenia
Inzynieréw i Technikéw Komuni-
kacji, oddziat w Szczecinie. — Nie
wspomne juz o wylaczeniu calego
odcinka niemal z centrum miasta
do petli w Lesie Arkonskim, kiedy
to przez kilka miesiecy prowadzono
prace na samej petli i w okolicach.

Szezecin na takie sytuacje nie
jest gotowy. Remont czy przebudo-
wa torowiska oznacza zawieszenie
lub skrécenie czasem Kkilku linii.
Do tego trzeba znaleié autobusy
zastepcze. Pasazerom funduje sie

diuzsza podroz, bo autobusy stoja
w korkach, co zmusza do dodat-
kowych przesiadek i zapewnia
znacznie gorszy komfort podrézo-
wania. Autobusy sg mniej pojemne
i wlasnie ze wzgledu na korki
kursuja nieregularnie. Rozwiaza-
niem tego problemu sg tramwaje
dwukierunkowe.

—To zadna nowo§¢é, po raz pierw-
szy z takim wagonem mieliSmy do
czynienia pod koniec XIX wieku
- wskazuje Wojciech Tulibacki,
prezes MPK Poznan, — Wtedy na
trase wyruszyl pierwszy tramwaj,
do ktérego mozna bylo wsiadaé
i wysiadaé zaréwno z prawej, jak
izlewej strony, a konie podczepiato
sie raz z przodu, raz z tylu.

Dzi§ Poznan korzysta z kilku-
dziesieciu wagon6éw dwukierunko-
wych. To zaréwno wagony 50-letnie,
z demobilu, jak i zamawiane nowe.
Takie tramwaje mozna spotkaé
takze m.in. w Gdansku, Elblagu,
Olsztynie, na Slasku i w Warszawie.

Nakfadka korzystna ul. onierskie.

Sa z powodzeniem wykorzystywane
do rozbudowy sieci tramwajowych
we Francji czy Hiszpanii.

—Mozna powiedzieé, ze staliSmy
sie ich ofiara. pPoczatkowo prze-
budowali§my 6 wagonow jednokie-
runkowych, potem kupiliSmy 50
nowych, a w obecnie prowadzonym
przetargu na 123 wagony az 85 ma
byé dwukierunkowych - wylicza
Grzegorz Madrjas z Tramwajow
Warszawskich.

Zaletg takiego rozwiazania jest
oszczedno$é terenu - tramwaj
nie potrzebuje klasycznej petli,
by zmienié kierunek jazdy. Choé
nieco drozszy w zakupie, czeéé
jego elementdéw zuzywa sie bar-
dziej rbwnomiernie, wiec przy
rozsadnym uzytkowaniu moze byé
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tanszy w eksploatacji. Podczas wy-
padku czy awarii jednego sktadu
pozostale mozna skierowaé na
trasy skrdécone lub uruchomié
wahadtowo.

-Jesli planujemy prace na diuzej
niz dwa tygodnie, stosujemy spe-
cjalng naktadke na tory - méwig
zgodnie przedstawiciele Warszawy
i Poznania. - Jej montaz zajmuje
zaledwie jedna noc. Koszty spotecz-
ne, czyli zadowolenie pasazeréw,
$g ogromne.

W Szezecinie takg naktad-
ke zastosowano raz - podczas
przebudowy torowiska u zbiegu
ulic: Mickiewicza, Zolnierskiej,
Wernyhory i Reduty Ordona.
Dyskusja, ezy nakladki i wago-
ny dwukierunkowe pojawia sie
w Szczecinie, odbyla sie w ezwar-
tek w szczecifiskim UM podczas
IX konferencji ,,Szanse rozwoju
transportu publicznego w aglo-
meracji szezecinskiej”.
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