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Poznan wyremontowat w Krakowie poniemiecki tramwaj. Szczecin
sprzedat go w 1945 roku, bo brakowato na pensje dla motorniczych

22.11.2023, Andrzej Krasnicki jr

Szczecinscy mitosnicy komunikacji miejskiej moga tylko zazdroscié.
Zakonczyt sie remont tramwaju, ktéry od 1930 do 1945 r. jezdzit po
Szczecinie. Miasto sprzedato zaraz po wojnie czes¢ taboru Poznaniowi,
by miec na wyptaty dla miejskich urzednikéw i motorniczych.

To wagon doczepny. Jest w poznanskich, zielonych barwach i
wyglada jak nowy. Remont przeprowadzony zostal w Stacji
Obstugi i Remontéw krakowskiego MPK, ktore ma do§wiadczenie
przy pracach nad historycznym taborem. We wtorek wagon zostat
zaladowany na lawete i przygotowany do transportu do Poznania,
gdzie kursowat od 1946 do 1970 r. Jego wcze$niejsza historia jest
jednak niebanalna.

Protoplasta tramwaju niskopodtogowego ze Szczecina

Wagon doczepny S2D wyprodukowany zostal w Waggonfabrik
Wismar w 1930 r. na zamoéwienie Stettiner Strassenbahn
(Tramwaje Szczecinskie). Byl to czas, kiedy miejski przewoznik
zaczal odmtadzac¢ swoja flote, zamawiajac nowoczesne jak na owe
czasy pojazdy. To, co rzuca sie w oczy, to jedno, Srodkowe wejscie,
i to na dodatek mocno obnizone. Mozna powiedziec, ze byly to
pierwsze proby stworzenia tramwajow niskopodlogowych.

Stettiner Strassenbahn wraz z doczepami zaméwily bardzo podobne wozy
motorowe. Te powstaly w Linke-Hofmann-Busch GmbH w Salzgitter (Dolna
Saksonia). Od pierwszych liter tej fabryki (wciaz istnieje, teraz to czes$é
koncernu Alstom) wziela sie tez nazwa calego tramwajowego skladu, czyli
typ LHB.

W sumie od 1930 r. po niemieckim Szczecinie kursowalo 15 takich
nowoczesnych skladow. Obstugiwaly najdtuzsza linie nr 1, ktora laczyta tor
kolarski na zachodzie miasta z lotniskiem w dzisiejszym, prawobrzeznym
Dabiu. Jak prezentowal sie taki sklad, na ponizszym zdjeciu.
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zczecinie. Doczepy tych tramwajow trafity po wojnie do Poznania fot.

Tramwaj LHB na linii 1 przedwojennyrﬁ S
zrodlo nieznane

"Jedynka" LHB przemierza na nim skrzyzowanie znane dzi$ jako Brama
Portowa. Uwage zwraca to, ze drzwi sg takze po lewej stronie. W owych
czasach petle tramwajowe byly rzadkoScia, tramwaje byly dwukierunkowe.

W godzinach szczytu LHB jeZzdzily takze w zestawieniu z dwoma doczepami.
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Tramwaj LHB z doczepami na linii 1 przedwojennym Szcze:

Szczecin sprzedaje tramwaje Poznaniowi

Wojenne bombardowania zniszczyly 45 proc. tras tramwajowych w
Szczecinie. Za odbudowe zabrala sie ekipa poznanskich fachowcow, ktorzy
wraz z pierwszym polskim prezydentem miasta (wowczas jeszcze
pelnomocnikiem rzadu) Piotrem Zaremba "uruchamiala" miasto. Po
odgruzowaniu czeéci ulic, zalozeniu sieci trakcyjnej i uruchomieniu jedynej
sprawnej jeszcze podstacji energetycznej pierwszy tramwaj w powojennym
Szczecinie przejechal 12 sierpnia 1945 r. Na zdjeciu ponizej ulica Matejki w
Szczecinie w roku 1947.

Pelna ruin ulica Matejki w 1947 roku. Narodowe Archiwum Cyfrowe

Tramwajarze doliczyli sie wowczas 113 wagonow silnikowych i 124
doczepnych. Niemal wszystkie byly mniej lub bardziej uszkodzone. Takze
dlatego, ze w ostatnich dniach przed zdobyciem lewobrzeznego Szczecina
(26 kwietnia 1945) przez wojska radzieckie tramwaje wykorzystano jako
pojazdy ewakuacyjne jadgce jak najdalej na zach6d miasta. Staly potem
dhugo poza zajezdniami.

Nie bylo szans na wyremontowanie wszystkich. Nie mialo to zreszta
wiekszego sensu. Brakowalo nie tylko droznych tras, ale i motorniczych.
Wiekszo$¢ tego personelu jeszcze pod koniec 1945 r. stanowili Niemcy,
ktorzy zostali lub wrocili do Szczecina, weiaz liczac, Ze miasto pozostanie w
granicach Niemiec.

Na to wszystko nalozyla sie fatalna sytuacja finansowa zniszczonego,
ograbianego przez sowietOw miasta. 1700 pracownikow polskiego Zarzadu
Miasta i miejskich firm komunalnych pracowalo, otrzymujac jedynie
skromne racje zywnosciowe. W pazdzierniku 1945 r. nad miastem zawisla
grozba strajku. Interwencje w Warszawie niewiele dawaly. Jednym ze
sposobdw na zdobycie gotowki stal sie wlasnie pomyst sprzedazy czeéci
zbednych wéwcezas w Szczecinie tramwajow. Wozy byly potrzebne w
Poznaniu, w ktérym w czasie walk o miasto zniszczono znaczng cze$é
taboru.



"Mam nadzieje, Ze to mnie postawi lepiej sprawe
finansow miejskich" - zapisat prezydent Piotr Zaremba
w swoim dzienniku pod datg 14 grudnia 1945,
podsumowujqgc transakcje za 8,5 min zt.

Do Poznania trafilo 16 wozow motorowych i 12 doczep. Tyle ze szczecifiscy
tramwajarze troche popsuli prezydentowi szyki. Jeszcze przed $wietami
wyslali do Poznania pierwsze wagony i zdobyty w ten sposob pierwszy
milion zlotych rozdzielili wérod pracownikéw, cheac mie¢ pewno$é, ze w
koncu dostang jakas gotowke do reki.

To byly w ogble pierwsze pienigdze, ktore otrzymalem po kilku miesigcach
pracy - wspominal przed laty w rozmowie ze mna niezyjacy juz Tadeusz
Mandes, ktory byl jednym z pierwszych polskich motorniczych w
powojennym Szczecinie. - Pamietam, ze dostalem je przed Bozym
Narodzeniem. Przez pierwsze miesigce pracowalem za darmo, to znaczy za
jedzenie. Karmili nas kapusta, kaszg i czarnym chlebem, czasem
marmolada.

Szczecinskie tramwaje w Poznaniu

Poznaniacy wyremontowali tramwaje, ktore zmienily tez malowanie na
poznarniski zielony. Te szczecinskie jeszcze dlugo po wojnie mialy bowiem
odziedziczony po niemieckim Stettinie kolor ko$ci stoniowe;.

Tramwaj typu Bremen, najcenniejszy tramwajowy zabytek w Szczecinie. Pojazd pochodzi z 1926 roku i ma barwy
obowigzujace w przedwojennym Szczecinie Fot. Cezary Aszkie?owicz / Agencja Wyborcza.pl

Duze Szczeciniaki - bo tak je nazywano w stolicy Wielkopolski - stuzyly do
1970 r. Pbzniej zostaly albo zezlomowane, albo sprzedane tramwajarzom na
dzialkowe altanki. I to wla$nie w takiej roli 20 lat temu odnalezli go
pasjonaci z poznanskiego Klubu Milo$nikéw Pojazdéw Szynowych. Dhugo
czekal jednak na remont. Dopiero w 2022 r. MPK Poznan podpisato z MPK
Krakéw umowe na gruntowny remont wagonu.

To dla nas bardzo wazne wydarzenie, bo Poznan od lat, w miare mozliwosci,
rozbudowuje flote taboru historycznego - mowit podczas prezentacji
odnowionego pojazdu Waldemar Losiak, inspektor ds. historii firmy z Biura
Komunikacji Spotecznej MPK Poznan. - Nie zapominamy o swojej
przeszlosci i chcemy w sposob atrakeyjny przekazywacé ja mlodszym
pokoleniom. Chyba nie ma na to lepszego sposobu niz przywracanie do
ruchu zabytkowych pojazdéw, aby kazdy mdg} sie przekonaé, jak
podrézowano przed laty. 20 lat temu wagon S2D zostal zabezpieczony dzieki
dzialaniom Klubu Milo$nikéw Pojazdow Szynowych i decyzjom 6wczesnego
kierownictwa poznanskiego przewoznika. Udalo sie go odbudowa¢ dzieki
uporowi i konsekwencji wielu os6b. Teraz bedzie mogl powrdcic¢ na
poznanskie torowiska, cho¢ juz nie do ruchu liniowego, ale na linie
turystyczne.



Wyremontowany wagon doczepny S2D MPK Krakow

Powstanie kopia szczecinskiego tramwaju

Podczas prezentacji "Duzy Szczeciniak" zostal polaczony z wagonem
motorowym 4N z lat 50. XX w. W takim zestawieniu tramwaje mozna bylo
spotkac do lat 70.

Wyremontowany wagon doczepny S2D w zestawieniu z obecnie krakowskim 4N MPK Krakow

Jest tylko jedna roznica. 4N jest w krakowskich, niebieskich barwach, a
doczepa juz w poznanskich. Co jednak ciekawe, oprocz barw byl to jednak
bardzo poznanski sklad. Wagon motorowy jezdzil bowiem kiedy$ po
Poznaniu. Do Krakowa trafit dopiero w 2017 r. MPK Krakéw kupilo go, bo w
Poznaniu nie byt to jedyny taki tramwaj, a w krakowskich zbiorach go
brakowato.

"Duzy Szczeciniak" tak sie w Krakowie spodobat, ze MPK Krakéw podjeto
Smiala decyzje.

- Moge juz dzisiaj zdradzi¢, ze ze wzgledu na wyjatkowos¢ tego wagonu
zdecydowali$my sie na stworzenie jego wiernej kopii i wlgczenie jej do
kolekcji naszych historycznych pojazdéw - powiedzial w czasie prezentacji
Mariusz Szatkowski, wiceprezes zarzadu MPK SA w Krakowie.

W Szczecinie, skad pochodzi wagon, nie zachowat sie do naszych czaséw ani
jeden tramwaj tego typu. Podobnie jak w Poznaniu kursowaly z pasazerami
do poczatku lat 70.



