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SZCZECIN

Pieszy w Szczecinie to cztowiek
gorszego sortu, wrég Swiete;
Przepustowosci

12.05.2023, 06:00 Andrzej Krasnicki jr

W szczeciinskim ruchu miejskim pieszy wciaz jest uczestnikiem
najgorszej kategorii. Jemu nie moze sie spieszy¢, bo wazniejsza jest
przepustowos¢ ulic dla samochodow. Na chodniku tez jest tylko
gosciem, bo to przeciez miejsca parkingowe.

Prosze wybrac sie pieszo na plac Rodla, by na wlasnej skorze
przekonac sie, jaka jest tam hierarchia uczestnikéw ruchu.

Pieszy w Szczecinie. Czerwone swiatto

Zapala sie zielone $wiatlo dla samochodow. Auta przejezdzaja
przez cale skrzyzowanie i jadg dalej. W tym samym ciaggu
poruszajg sie piesi. Oni, po przejéciu pierwszej jezdni ul.
Pilsudskiego lub al. Wyzwolenia, staja przed sygnalizatorem z
czerwonym $wiatlem, ktére nie pozwala na przej$cie przez tory
tramwajowe. To teoretycznie konieczne, bo moze sie na nich
pojawic skrecajacy tramwaj. Ale tramwaj tez czeka na swoja kolej,
bo nie ma bezkolizyjnego skretu. Musi przepusci¢ samochody.
Priorytety sq tu jasne: samochody, tramwaje, na szarym koncu
piesi i rowerzy$ci. Ten przyklad to tylko jeden z elementoéw
obrazujacych podejscie do pieszych, w tym do korzystajacych z
przystankow komunikacji miejskiej. Ich interesy wcigz spychane
sq na sam koniec, bo — jak juz niejeden raz styszalem od wiadz
miasta — ,musi by¢ plynny ruch samochodow". Nigdy nie



uslyszalem przy tym sensownego wyjasnienia, w czym lepszy jest
szczecinianin w samochodzie od szczecinianina pieszego.

Sa tez inne przyklady Swiadczace o tym, ze w Szczecinie gora
wcigz jest lobby samochodowe. Mozna wymienia¢ dziesigtki
ulic, na ktérych miejsca jest do$¢, by auta parkowaly tylko na
jezdni. Oznakowanie dopuszcza jednak wjazd na chodniki.
Nawet kary dla pasazeréw komunikacji miejskiej, ktorzy jada na
gape, sq wyzsze niz kary dla kierowcow, ktérzy nie placa za
postodj w Strefie Platnego Parkowania. Pasazer ,na gape" placi
200 zl kary (po 7 dniach 400 z}). Kierowca bez biletu SPP — 100
z} (po 7 dniach 200 z}).

To dlatego_dzialacze Partii Zieloni ze Szczecina domagaja sie radykalne;j
zmiany polityki miasta w sprawie pieszych. Przekonuja, ze nawet w
najnowszych inwestycjach sa stosowane rozwiazania, ktére dyskryminuja
niezmotoryzowanych mieszkancow Szczecina.

Szczecin jest od lat daleko w tyle za takimi miastami jak Gdansk, Gdynia czy
Wroclaw, ktore w strukturach tamtejszych magistratow maja referaty i
biura, ktérych zadaniem jest dba¢ o zréwnowazone interesy pieszych,
rowerzystow i uzytkownikow komunikacji miejskiej. Wroclaw ma nawet
osobnego urzednika od spraw pieszych. W Szczecinie o interesy tych grup
muszg zabiega¢ miejscy aktywiSci. Byl oficer rowerowy, ale krétko, bo
zorientowal sie, ze jest najwyrazniej tylko po to, by miasto moglo mowic, ze
kto$ taki jest.

Nie bede przekonywal, ze dzi$ trendy wyznaczaja te miasta, w ktorych
centrach to pieszy i komunikacja miejska sa na pierwszym planie.
Poruszanie sie indywidualnym autem wigze sie z duzymi kosztami
(parkingi, strefy zakazane dla starych, kopcacych aut) i niewygodami (liczne
ulice jednokierunkowe, zwezenia, strefy 30). Takie miasta wolg nowy pas
zieleni niz trzeci pas ruchu w $cistlym centrum. My tymczasem utrwaliliSmy
taka miejska ,autostrade" w Srodmiejskiej czeSci al. Wyzwolenia.

Szczecin robi jeden krok do przodu (przeobrazenie placu Orla Bialego), ale
zaraz potem dwa kroki do tylu (wpadka ze Strefa Zamieszkania Stare Miasto
i w efekcie pozastawiane autami chodniki oraz sygnalizacja na pl. Rodla
wraz z trzema pasami wspomnianej alei).



Piesi w Szczecinie to takze wyborcy

Mamy rok wyborczy, a na horyzoncie wybory samorzadowe. Czy to oznacza
paraliz i strach przed Smialymi decyzjami, ktére — chociaz wymagajace
umiejetnosci w rozmowach z mieszkancami — mogg naprawde poprawic
jako$¢ zycia w Szczecinie? Czy szczecinianie to tylko ludzie pokroju posta
PiS Artura Szalabawki, ktorego tak bardzo irytuje to, ze musi przepuszczaé
przechodniow na przejsciu dla pieszych przez plac Grunwaldzki, ze az
napisal interpelacje do ministra? To nie lata 90., kiedy powszechna
akceptacja cieszyl sie szczecinski program obnizania kraweznikow, by autem
mozna bylo latwiej wjecha¢ na chodnik. ZobaczyliSmy juz od tego czasu
kawal §wiata, kilka kliknie¢ wystarczy, by poznac¢, jak funkcjonuja miasta
cieszgce sie opinig najbardziej przyjaznych mieszkancom. Czas by takze i
rzadzacy i ci aspirujacy do wladzy zrozumieli, Ze to nie troska o
przepustowo$¢, zwang ironicznie ,Swietg", moze da¢ im zwyciestwo.



