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PKP nie chce wzia¢ odpowiedzialnosci za stan drogi, ktora stata
si¢ jeziorem. Trzeba dokopac¢ si¢ do historii z 1973 roku?

Po pol wieku od uruchomienia komunikacji miejskiej do rejonu
elewatora ""Ewa'' w szczecinskim porcie wladajaca drogq dojazdowa
PKP oswiadczyla, ze z koleja nie uzgadniano kursowania tu
autobusow. Wyglada na to, Ze droga pozostanie juz zrujnowana.

O tej kuriozalnej sytuacji informowaliémy na szczecin.wyborcza.pl
we wtorek w artykule ,Autobus to nie amfibia. ZDiTM wycofuje
linie 76 z dojazdu do portu, bo kolejowa spoétka zrobita z drogi
jezioro". Tego dnia ZDiTM wycofal autobusy linii 76 z koncowego
odcinka ulicy Hryniewieckiego, ktéra prowadzi w rejon elewatora
,Ewa" 1 terminalu kontenerowego. Powodem jest stan drogi, ktéra
tuz przed petla wyglada jak jezioro.

— Za stan techniczny drogi, przez ktoéra nie ma przejazdu, Zarzad
Dro6g i Transportu Miejskiego nie odpowiada, nie jest ona w
miejskim utrzymaniu — wyjasniala Hanna Pieczynska, rzecznik
ZDiTM.

Czyja jest ulica Hryniewieckiego?

Okazuje sie, ze ten odcinek ulicy nalezy do PKP SA (do spoéltki naleza dworce,
PKP Cargo, PKP Intercity itp.). W przestanym do mediow oswiadczeniu
spolka przyznaje, ze to jej majatek, ale ,,zarzadzanie nalezy do Miasta
Szczecin".

I tu pada kluczowa informacja: ,,Droga ta ma status drogi publicznej,
korzystaja z niej lokalni mieszkancy, a dodatkowo Miasto poprowadzito
przez nig kursy komunikacji zbiorowej (co nie byto uzgadniane z PKP SA,
nawet w zakresie mozliwo$ci transportowych i obcigzenia drogi pojazdami

pow. 3,5 t)".

Czy faktycznie ZDiTM uprawial jaka$ samowole, wprowadzajac linie 76 na
ten odcinek ulicy?



— Autobus jezdzi ta trasg od kilkudziesieciu lat, trudno mi w tej chwili
powiedzie¢, czy i kiedy uzgodnione bylo kursowanie komunikacji miejskiej
na ulicy Hryniewieckiego — odpowiada Hanna Pieczynska.

Owe ,kilkadziesiat" lat to dokladnie lat 50. Linia 76 uruchomiona zostala 2
stycznia 1973 roku i kursowala poczatkowo z ulicy Floriana (boczna od ul.
Energetykow) wla$nie do petli ,Nabrzeze Ewa". Przez te 50 lat zmienilo sie
wszystko, zaréwno po stronie organizacji komunikacji miejskiej w
Szczecinie, jak i w samej PKP, ktora z jednego molocha przeksztalcila sie w
gaszcz spolek.

Co wiecej, nie jest tak, ze koncowka ulicy Hryniewieckiego shuzyta tylko
autobusom. Jeszcze w 2013 roku obok petli znajdowala sie portowa brama.
Ulicg, wraz z autobusami, jezdzily tez tiry do i z portu.

Ich kierowcy tez z pewnoscig niczego z PKP nie uzgadniali.
Potem brama zostala przeniesiona, pozostala tylko furtka dla
pracownikow portu dojezdzajacych do pracy autobusem.

Co wiecej, nie ma i nigdy nie bylo jakiego$ znaku ustawionego przez PKP
zakazujacego wjazd na ten odcinek ulicy pojazdow o masie powyzej 3,5 tony.

PKP nie wyremontuje ulicy

PKP catkowicie umywa jednak teraz rece i nie chce zajmowac sie ulica. Kolej
powiadomila jedynie ZDiTM, ze zgadza sie na naprawe nawierzchni drogi
,ha koszt 1 w zakresie ZDiTM".

Zarzad nie zamierza tego robic.

— ZDiTM niejednokrotnie interweniowal na nie swoim terenie, aby
komunikacja miejska mogla sprawnie kursowaé¢ — informuje Hanna
Pieczynska. — Niestety nie ma juz takiej mozliwos$ci, nie dysponujemy
wystarczajacymi srodkami, aby doprowadzi¢ ja do bezpiecznego stanu. Poza
tym miasto nie bedzie inwestowalo na nie swoim terenie. Na ten moment
decyzja o wstrzymaniu komunikacji miejskiej na ulicy Hryniewieckiego
zostaje podtrzymana.

Po zamianach autobusy 76 nie jada na koniec ulicy Hryniewieckiego, ale
skrecaja w ul. Logistyczna i jada az do spalani odpadow. Tam zawracaja w
kierunku Bramy Portowej.




Ci portowcy, ktorzy docierali do bramy portu autobusem, maja teraz od
najblizszego przystanku do przejsScia ponad 700 metrow. Ulica, ktora nie ma
chodnikéw, ma blotniste i pelne kaluz pobocze i nie ma o$wietlenia.



