Szczecinskie
Inwestycje

Rozmowa z Michatem PRZEPIERA, zastepca Prezydenta
Miasta ds. inwestycji i zarzadzania projektami

Co zelektromobilnoscig w Szcze-

cinie? Dlaczego rozwija sie tak

wolno? Jest mato stacji tado-

wania... Enea sie nie wywiazuje?

Elektromobilno$¢ jest dosé
szerokim pojeciem i w przypadku
takich podmiotéw jak samorzady
naleZy ja rozpatrywac z kilku stron.
Miasto takie jak Szczecin to uktad
wielu powigzanych ze soba naczymn.
W zwigzku z czym na dzialania
w tym zakresie nalezy patrze¢
przez wszystkie podejmowane
projekty. Wdrazanie rozwigzan
zwigzanych z elektromobilnoscig
to proces zlozony, dlugotrwaly i co
wazne niedotyczacy tylko samo-
chodow. Moéwimy o dziataniach
szeroko zwigzanych z elektryfikacja
Srodkoéw transportu. Oczywiscie
prywatnego takiego jak samo-
chody, ale w naszym przypadku
to przede wszystkim komunikacja
publiczna czy systemowe wdraza-
nie rozwigzan ulatwiajacych korzy-
stanie z innych form transportu
osobistego takich jak rowery czy
hulajnogi. Dlatego patrzac przez
pryzmat wielu realizowanych
dzialan, trudno zgodzi¢ sie z teza
z wolnym rozwojem elektromobil-
nosci w Szczecinie. Po Szczecinie
jezdza juz autobusy hybrydowe
i w pelni elektryczne. Posiadamy
infrastrukture do ich fadowania na
zajezdni, jak i na mie$cie. Trzonem
transportu publicznego w miescie
sg oczywiscie tramwaje. Ostatnie
lata to zatem inwestycje nie tylko

sie toczy i jest realizowany przez
kilka podmiotéw: PKN Orlen, Te-
chenergo sp. z 0.0., Budimex SA,
Eleport sp. z 0.0., HoryzontEV sp.
Z 0.0., Enea Operator sp. z 0.0.
Kwestig kilku miesiecy jest za-
tem uzyskanie przez mieszkancow
dostepu do wymaganych ustawg
210 punktow fadowania. Szczecin
nie wypada stabo w tym aspekcie
wdrazania elektromobilnosci. Je-
steSmy w czolowej pigtce duzych
polskich miast z najwieksza liczbg
stacji ladowania.

Kiedy pojedziemy tramwajem

do Mierzyna?

To jedna z kilku inwestycji, ktora
czeka w tzw. blokach startowych.
Mamy dokumentacje projektowa,
wszystkie decyzje i uzgodnienia. To
€O nas wstrzymuje to ogranicze-
nia finansowe. Budzet Szczecina
w wyniku wielu dzialan na szcze-
blu rzadowym ulegl w ostatnim
czasie znacznemu uszczupleniu.
Zmiany podatkowe, korzystne
dla osob indywidualnych, nieste-
ty mocno odbily sie na naszych
dochodach. Przerzuca si¢ na nas
coraz wiecej zadan, jednoczesnie
nie zapewniajgc ich finansowania.
Rosng koszty biezacej dziatalnosci
miasta i jak wszyscy mierzymy
sie z wysoka inflacjg. Z tego tez
wzgledu realizacja nowych du-
zych inwestycji zostala na chwile
obecng wstrzymana. Wielokrotnie
juz moéwiliSmy o tym, ze takie
projekty jak tramwaj do Mierzyna

dyskutowany w ostatnim czasie
projekt obwodnicy Polic i docelo-
wo wyprowadzenia ze Szczecina
ruchu w kierunku Zachodniego
Drogowego Obejscia Szczecina.
Jednak szybka realizacja tego za-
dania i to bede chyba powtarzat
do znudzenia, nie bedzie mozliwa
bez wsparcia finansowego, czyto
na szczeblu krajowym lub unijnym.
Brak KPO odczuwamy bardzo moc-
no. Srodki, ktore juz teraz moglyby
zostac rozdysponowane m.in. na
takie inwestycje, wciaz sa zawie-
szone z uwagi na konflikt naszego
rzadu z Unig Europejska. Dopoki
to sie nie zmieni, dopoty takie
inwestycje beda niestety czekac
na polce.
Co pan sadzi o pomysle, by za-
miast inwestowaé¢ w wymiane
taboru, zainwestowaé w fundusz
wynagrodzen dla kierowcow au-
tobuséw i motorniczych tramwa-
jow?0d razu pono¢ zages$citaby
sie siatka potaczen miejskiej
komunikacji... (pomyst jedne-
go z pasazerow z peryferyjnej
dzielnicy)?
~ Na komunikacje publiczng




W 1aDor, aleé prZzcac wszysikim
winfrastrukture. Wiekszo$¢ duzych
inwestycji zwiazana jest z budowa
badz modernizacjg tras tramwa-
jowych, w tym stacji zasilania.
Realizujemy projekt Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej, ktéry bedzie
oczywiscie zasilany poprzez ener-
gie elektryczng. To SKM wspoinie
z tramwajami ma pemi¢ funkcje
gléwnych Srodkéw transportu
w miescie w najblizszych latach.
We flocie instytucji publicznych
zwigzanych bezposrednio z Gming
Miasto Szczecin wykorzystywa-
ne s3 pojazdy zeroemisyjne i ni-
skoemisyjne. Tworzymy réowniez
mozliwosci do tego, aby korzystac
z indywidualnych form transportu
takich jak rowery czy hulajno-
gi. W przypadku samochodow
juz w 2018 roku udostepniliSmy
pierwsze miejskie stacje ladowania
samochodéw elektrycznych, $wiad-
czac dla mieszkaricow nieodplatne
ustugi ladowania w celu promociji
elektromobilnosci. W roku 2022
po zakonczeniu okresu trwalosci
projektu stacje zostaly zamknie-
te, a nastepnie zastgpione przez
prywatne stacje komercyjne. Tu
nalezy zatem mocno podkreslic,
ze rolg samorzadu nie jest budowa
i eksploatacja punktéw ladowania,
a tym bardziej $wiadczenie ustug
fadowania. Realizujemy dziatania
wspierajace w postaci odplatnego
udostepniania gruntow miejskich
czy tez gruntow zarzadzanych
przez spoiki i jednostki miejskie
na potrzeby budowy i eksploata-
cji ogolnodostepnych stacji fado-
wania. Przyjety przez nas ,Plan
budowy ogolnodostepnych stacii
fadowania” wskazuje lokalizacje
ogoblnodostepnych stacji ladowa-
nia na gruntach miejskich, ktére
mialy zosta¢ zbudowane w ramach
mechanizmu ustawowego w celu
osiggniecia liczby 210 szt. punktow
ladowania. Sam plan, jak i mecha-
nizm ustawowy wskazuje podmioty
odpowiedzialne za wybudowanie
i eksploatacje stacji, a w wyniku
zmian w ww. ustawie rowniez ich
nastepcow prawnych. Ten proces
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otrzymania dofinansowania. Na
razie nie wiadomo, co bedzie ze
$rodkami z Unii Europejskieji Kra-
jowego Planu Odbudowy. Trudno
zatem wskazaé¢, cho¢by nawet
orientacyjnie, kiedy moglibySmy
przystapic do realizacji. Na uwadze
musimy tez miec, ze inwestycja jest
mocno powigzana z planowanym
nowym przebiegiem Drogi Krajo-
wej nr 10 i w tym zakresie nasze
dziatania musimy skoordynowac
z podmiotami odpowiedzialnymi
za ten projekt.

Czy szczecinskie gigaparkingi

sie sprawdzajg? Czy system: za-

parkyj i jedz dalej transportem
publicznym zdaje egzamin?

Obserwujac, jak zapelniajg si¢
parkingi, ktore powstaly w ostatnim
czasie przy okazji realizacji wielu
inwestycji, mozna stwierdzi¢, ze
decyzja o tym, aby takie miejsca
budowac, byla jak najbardziej stusz-
na. Parkingi to jednak tylko czes¢
systemu. Trzon musi stanowic ko-
munikacja publiczna. Mamy zatem
inwestycje w zakresie modernizacji
torowisk. W ostatnim czasie poja-
wily sie nowe autobusy elektryczne.
Realizujemy tez, wspomniany juz
wezesniej, projekt Szczecinskiej Ko-
lei Metropolitalnej. Po naszej stronie
toinfrastruktura wokét stacii, drogi
dojazdowe, chodniki, przystanki
autobusowe, jak i wspomniane
parkingi. Do konca tego roku po-
winni$my nasze zadania ukoficzy¢.
Gorzejwyglada to z inwestycja, za
ktora odpowiada rzadowa spotka
PKP PLK SA. Cze$¢ kolejowa jest
niestety mocno opdzniona.

Na jakim etapie przygotowan jest

miasto, jesli chodzi o trzeci etap

Trasy Péinocnej?

Mamy projekt i tak jak w przy-
padku tramwaju do Mierzyna je-
steSmy gotowi do jego realizacji.
Tu po raz kolejny jednak musze
ostudzi¢ emocje. Chociaz jesteSmy
gotowi w zakresie formalnym,
to finansowo jesteSmy na etapie
oczekiwania. Niewatpliwie Trasa
Poinocna jest potrzebna. To wazny
projekt chocby z uwagi na szeroko
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Aby dziatala dobrze, trzeba speini¢
kilka warunkéw. Wazny jest sprzet
w postaci sprawnego taboru, a to
wymaga nakladéw w zakresie za-
kupu nowych pojazdow, jak i utrzy-
mania tych, ktore juz jezdza po
miescie. Wazna jest infrastruktura.
To drogi, po ktorych jezdza auto-
busy czy torowiska tramwajowe,
z ktorych korzystaja tramwaje.
Wazni sg tez ludzie, ktoérzy ob-
shuguja komunikacje publiczng.
W ramach dostepnych srodkow
w budZecie musimy zatem pogo-
dzi¢ te wszystkie aspekty. Niestety,
bywa to trudne, zwlaszcza teraz.
Obecne warunki gospodarcze moc-
no nadwyrezaja budzet miasta
i komunikacja miejska w ostatnim
czasie bardzo mocno to odczula.
Choc¢ nasze naktady w tym zakresie
w ostatnich latach rosly, a nie mala-
ly. Oczywiscie nalezy patrzec¢ na to
z szerszej perspektywy. Inwestycje
sg realizowane z dofinansowan,
przede wszystkim unijnych i takie
pieniadze nie moga byc¢ przekie-
rowane na place czy inne koszty
biezace, a jedynie przeznaczane na
wydatki majgtkowe. Na dzisiaj to co
jest widoczne u nas, ale i w innych
samorzadach, czyli wysoki koszt
zakupu paliwa i wrecz abstrakeyjnie
wysokie koszty energii elektrycz-
nej w poréwnaniu z poprzednimi
latami powodujg, ze budzet jest
drenowany dodatkowym kosztem.
W skali takiego miasta jak Szczecin
przekiada sie to na kwoty rzedu
kilkunastu milionéw ztotych rocznie
wiecej. Kierowcy, motorniczo-
wie, jak i inne osoby zatrudnione
w jednostkach odpowiedzialnych
za komunikacije publiczng z uwa-
gi na inflacj¢ oczekuja wzrostu
wynagrodzen, co jest oczywiscie
w pehni zrozumiate. Od stycznia br.
wynagrodzenie dla pracownikow
zatrudnionych na etacie, w tym
motorniczych, wzrosto. Podob-
nie kierowcy otrzymali wzrost
wynagrodzenia. Robimy zatem,
co mozemy, aby wynagrodzenia
podnosi¢ w ramach mozliwosci

budzetowych miasta. 641.23/C



