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Co z budowa tras tramwajowych w Szczecinie
1 nowymi tramwajami? Ambitne plany, ale w
wickszosci na razie malo realne

05.03.2024, Andrzej Krasnicki jr

Jesli nic sie nie zmieni w podziale nowej puli eurofunduszy to Szczecin
w najblizszych latach nie doczeka sie ani tramwaju na osiedle Kaliny,
ani na ul. Mieszka |, ani przedtuzenia linii Szczecinskiego Szybkiego
Tramwaju.

31 stycznia opublikowaliSmy komentarz "Prezydent Szczecina
podwaza sens czesSci trwajacej juz tramwajowej inwestycji za 100
mln z}? Powazny blad na Krzekowie". PisaliSmy w nim o tym, ze w
ramach tego przedsiewziecia powstaje odcinek torow w kierunku
osiedla Kaliny, ktory jednak dlugo nie zostanie wykorzystany.
ZwrociliSmy uwage na brak przygotowania miasta do nowej
perspektywy unijnej pod katem nowych inwestycji w sie¢
tramwajowa.

Co z tramwajami na szczecinskim Krzekowie?

Po naszej publikacji zostaliSmy zaproszeni na rozmowe z Michalem
Przepiera, zastepca prezydenta Szczecina, ktory odpowiada za inwestycje.
Byl rowniez Radostaw Tumielewicz, dyrektor miejskiej spo6iki Szczecinskie
Inwestycje Miejskie.

PoruszyliSmy najpierw watek Krzekowa. Czy naprawdg nie warto byto
zbudowac jeszcze kilkuset metrow toréw od skrzyzowania z ul. Zolierska
do skrzyzowania z ul. Lukasinskiego? Przypomnijmy: od wspomnianego
skrzyzowania powstal tor o dlugosci okolo 200 metrow - z mysla o
przedtuzeniu w przyszlo$ci trasy do osiedla Kaliny i dalej ul. 26 Kwietnia.
Gdyby juz teraz tor byl nieco dluzszy, prowadzilby do duzych osiedli w



rejonie ul. Lukasinskiego. Linia moglaby by¢ obstlugiwana przez tramwaje
jednokierunkowe.

- Nie mieliSmy juz na to pieniedzy - thtumaczyt nam Michat Przepiera.

O jakie kwoty chodzi? Budowa linii tramwajowej laczacej ul. Zolierska z ul.
Szafera oraz nowy odcinek ul. Sosabowskiego kosztuje nieco ponad 100 min
z}. Z tego 56 mln z} sfinansowane zostanie z rzagdowej dotacji, ktéra
obejmuje doplate do budowy jezdni. Wedlug Michala Przepiery,
postulowane przez nas przedluzenie linii oznaczaloby koszt co najmniej 20
mlin zt.

Miasto nie widzi mozliwoSci wydania takiej kwoty. Chce mniej wiecej tyle
"odzyskac¢" z nowej puli eurofunduszy "pokazujac” Unii Europejskiej cze$¢
tramwajowa takiego przedsiewziecia jako inwestycje wartg dofinansowania

Co z projektami nowych linii tramwajowych w
Szczecinie?

Co jednak z zupelnie nowymi inwestycjami tramwajowymi w nowej,
trwajacej juz perspektywie unijnej? W naszym komentarzu zwrociliSmy
uwage, ze miasto nie ma gotowych dokumentacji. W szufladach urzedu
czeka jedynie nieco juz zakurzony projekt przedluzenia linii tramwajowe;j
wzdtuz ul. Ku Sloncu do granicy miasta z Mierzynem. Jest tez projekt linii
tramwajowej na Lasztowni od ul. Energetykéw, wzdluz Trasy Zamkowej do
nowego Mostu Klodnego (ktory nie wiadomo kiedy powstanie).

Dlaczego miasto nie przygotowalo w ostatnich latach innych
projektow? Takich jak chociazby linia wzdhiz ul. Mieszka I, czy
tez przedtuzenie Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju na
prawobrzezu?

W poprzedniej perspektywie unijnej przekonaliSmy sie, ze przy ocenie
wniosku o dofinansowanie posiadanie gotowej dokumentacji przynosi tyle
samo punktow, co znacznie mniej skomplikowany program funkcjonalno-
uzytkowy - thumaczyl nam Michal Przepiera.

A ten moze powstac bardzo szybko - dodal Radostaw Tumielewicz.

Faktycznie, tzw. PFU jest znacznie mniej skomplikowany niz kompletny
projekt z pozwoleniem na budowe. Nie powstaje jednak od reki. W wypadku
wspomnianych inwestycji to nawet rok pracy. Na jego podstawie powstaje
dokumentacja, ktorej czas realizacji, wraz z uzgodnieniami i pozwoleniami,
to nawet dwa lata.



Zarowno Michat Przepiera jak i Radoslaw Tumielewicz przekonywali
jednak, ze do zlozenia wnioskéw o dofinansowanie wystarcza opracowania,
ktore miasto posiada juz teraz. To za$ po prostu zwykla prezentacja.

Linie tramwajowe w Szczecinie. Co najpierw?

Przes$ledZzmy wiec najpierw, jakie linie nowej tramwajowe planuje Szczecin.

Wedlug Michala Przepiery, "absolutny numer jeden" to wspomniane juz
przedtuzenie linii tramwajowej wzdtuz ul. Ku Slonicu do granicy miasta z
Mierzynem. To projekt omawiany od 2016 roku. W 2019 zostal wykreslony z
planéw, bo oferty w przetargu, z ktérych najtansza siegala 9o min zt, o
ponad 26 mln z} przekraczaly zakladany budzet.

To przedsiewziecie od poczatku budzilo jednak watpliwo$ci. Czy inwestycja
za tak duze pienigdze znaczaco zmieni sytuacje komunikacyjng na
Gumiencach? W burzliwej swego czasu dyskusji podkreslany byl fakt, ze w
rejonie planowanej petli - tuz przy centrum handlowym - nie ma miejsca na
parking dla przesiadajacych sie z auta do tramwaju. Jest oczywiscie parking
centrum handlowego, ale to teren prywatny i jak uczy do§wiadczenie, jesli
takie miejsce kierowcy sami wybieraja na park&ride, to za wielogodzinny
post6j wprowadzane beda zaporowe oplaty.

Gumience. Plac, na ktérym ma powsta¢ petla tramwajowa na granicy Szczecina i Mierzyna fot. Andrzej Kra$nicki
jr

Kolejny pomyst to budowa linii tramwajowej z Turzyna, przez ul. 26
Kwietnia, a nastepnie Santocka i Witkiewicza do rejonu skrzyzowania z ul.



Derdowskiego, czyli na pogranicze os. Kaliny i Pogodna. Przed sklepem
"Syriusz" zaplanowana zostala tramwajowa koncoéwka umozliwiajaca
zmiane kierunku jazdy tramwajow dwukierunkowych. To tymczasowe
rozwigzanie do czasu przedtuzenia linii dalej ul. Witkiewicza do ul. Taczaka,
Sosabowskiego i na os. Zawadzkiego.

1. 2¢ Kwietnia = Santocka
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Budowa linii wzdluz ul. 26 Kwietnia. Odcinek od skrzyzowania z ul. Krzywoustego (z prawej) fot. Urzad Miasta

Budowa linii na os. Kaliny. Odcinek wzdluz ul. 26 Kwietnia do skretu w ul. Santocka fot. Urzad Miasta



1.26 Kwietnia ~ Santocka

Budowa linii na os. Kaliny. Odcinek wzdtuz ul. Santockiej fot. Urzad Miasta

1. 28 Kwietnia = Santocka

Budowa linii na os. Kaliny. Odcinek wzdluz ul. Witkiewicza fot. Urzad Miasta



Koncéwka linii na os. Kaliny ma powstac przed sklepem Syriusz fot. Andrzej Krasnicki jr

Michat Przepiera podkres$la, ze nie ma juz mowy o starych planach budowy
linii tylko wzdluz ul. 26 Kwietnia i dalej ul. Taczaka, bo budowa trasy z dala
od osiedli nie ma sensu.

Ostrozne szacunki kosztéw budowy trasy liczacej 2,2 km to 140 mln zl. Plan
zaklada, ze nowa trasa pojechalaby nowa linia laczaca os. Kaliny z Dworcem
Gléwnym, gdzie powstala ostatnio koncoéwka dla tramwajow
dwukierunkowych. Do obstugi linii potrzeba od 8 do 10 takich pojazdow.
Szczecin ma ich na razie sze$¢.

Co z linig na ul. Mieszka I?

Na kolejnych miejscach nieoficjalnego rankingu budowy nowych linii
tramwajowych jest trasa wzdluz ul. Mieszka I oraz przedluzenie
Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju.

Przebieg tej pierwszej trasy jest doS¢ prosty, bo juz lata temu, w czasie
modernizacji ul. Mieszka I powstala miedzy jezdniami rezerwa terenowa
pod tory. Plan zaklada, ze tramwaje zakoncza swoja trase zaraz za rondem
Uniwersyteckim, vis a vis wiezowca Uniwersytetu Szczecinskiego.



L = I

AN

e 0 I 0l T N D W

Szczecin
Cm. Central

/]

2_irasa framwajowana Mieszkall
"

" Stezecin
Gumiefice -
taboru = 10

~

Budowa linii tramwajowej na ul. Mieszka I fot. Urzad Miasta
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Budowa linii wzdluz ul. Mieszka I. Koncowka za rondem Uniwersyteckim fot. Urzad Miasta



Budowa linii wzdluz ul. Mieszka I. Koncowka ma powstaé za rondem Uniwersyteckim, przy wiezowcu
Uniwersytetu Szczecinskiego fot. Andrzej Kras$nicki jr

Szacunkowy koszt majacej 2,6 km dlugosci trasy to 130 mln zi. Do obstugi
jakiejkolwiek linii, ktora by tu przyjechala potrzeba dziesieciu tramwajow
dwukierunkowych.

Co z drugim etapem budowy SST na prawobrzezu

W przypadku Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju w kolejnym etapie jego
budowy trasa ma zosta¢ przedluzona z istniejacej petli "Turkusowa", wzdtuz
ulicy Przelotowej do petli autobusowej "Sloneczne". Tu tramwaje mialyby
skreca¢ w lewo, w ul. Lubinow3 i - jadac miedzy osiedlami Sloneczne i
Majowe - dotrze¢ do centrum handlowego przy skrzyzowaniu z ul. Struga.
Tu ma powstac klasyczna petla dla tramwajow jednokierunkowych.
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Przedluzenie linii SST fot. Urzad Miasta
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Osiedle Stoneczne. Linia SST ma zostac¢ przedluzona wzdluz ul. Pszennej do ronda, a nastepnie skreci¢ w lewo w
ul. Eubinowa fot. Andrzej Krasnicki jr



Ulica Lubinowa. SST ma przebiegaé¢ miedzy osiedlami fot. Andrzej Krasnicki jr

Taki wariant budowy kolejnego odcinak SST ro6zni sie od planéw sprzed
wielu lat, ktore zakladaly poprowadzenie trasy w kierunki Kijewa. Tyle, ze
woweczas trasa prowadzilaby przez puste tereny do stosunkowo niewielkiego
osiedla. Co ciekawe, wla$nie na tym odcinku miasto planowato kiedy$
budowe nowej zajezdni tramwajowej.

Plan budowy tramwaju SST w kierunku Kijewa zakladal poprowadzenie go przez pola. To na razie nie ma
sensu fot. Andrzej Kras$nicki jr



Michat Przepiera nie ukrywa, ze o ile w optymistycznym wariancie budowa
tramwaju na os. Kaliny ma jakie$ szanse, to w wypadku dwoch pozostaltych
inwestycji s one mniejsze, a juz na pewno trzeba by wybra¢ jedna z nich.
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Budowa trasy framwajowe] na Mieszka | 130 min PLN 12-14
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Podsumowanie inwestycji tramwajowych fot. Urzad Miasta

Linia tramwajowa do fabryki Vestas

Inng inwestycja, ktora zyskala obecnie najwyzszy (obok tramwaju do
Mierzyna) priorytet, jest modernizacja linii tramwajowej od ul. Matejki,
poprzez ul. Malczewskiego, Dubois, Firlika, Druckiego-Lubeckiego do petli
Ludowa. Ma to zwiagzek z budowa fabryki firmy Vestas, ktéra powstaje na
terenach dawnego ST3 Offshore.



Widok na petle Ludowa. W glebi fabryka Vestas fot. Andrzej Krasnicki jr

Poniewaz linia tramwajowa w znacznej czeSci poprowadzona jest Srodkiem
jezdni, takze ona - wraz z chodnikami - musi ulec przebudowie. Ostrozne
szacunki mowig dzi$ o kosztach siegajacych 334 mln zl. Z tego czes¢
tramwajowa ma kosztowaé 246 mln zl. I tylko do niej Unia Europejska
doplaci, finansujac 75 proc. tej kwoty.




Ulica Stalmacha. Odcinek do petli Ludowa fot. Andrzej Krasnicki jr

Tramwaj na szczecinskiej tasztowni

Jest tez wspomniany juz projekt budowy linii przez Lasztownie wraz z
budowa Mostu Klodnego. Tu jednak unijne dofinansowanie nie jest jednak
przesadzone. W czasie debaty "Wyborczej" z udzialem ekonomistki prof.
Anety Zelek Prezydent Krzystek tak moéwit o budowie mostu Klodnego:

- Walczyli$my dlugo, zeby [most Klodny] zostal uznany za obiekt o
znaczeniu militarnym, i to sie udalo. Ale zabraklo nam punkt6w na
przyznanie dofinansowania z puli sSrodkéw rezerwowych. Bedziemy sie od
tej decyzji odwolywac. Jest tez mozliwo$¢, ze bedziemy aplikowali o $§rodki
na budowe mostu z puli na drogowy dostepu do portu. Chodzi o tonaz —
chcemy, zeby ze szczecinskiego portu mogly wyjezdzaé samochody o
ciezarze z ladunkiem do 150 ton i ten most by nam to gwarantowal. Jednak
bez dofinansowania zewnetrznego wydanie 300 mln z} byloby dla nas
bardzo trudne.

Trasa tramwajowa na szczecinskie Warszewo

Z bardziej dalekosieznych planéw wart odnotowania jest takze
zmodyfikowana wersja budowy tramwaju na Warszewo. Stare plany
zakladaly budowg linii od skrzyzowania ulic Krasinskiego i Niemierzynskiej
i dalej ta pierwsza ulica do ul. Przyjaci6l Zoknierza, a potem ul. Warcistawa
w kierunku ul. Lacznej. Teraz pomyst zaklada, ze linia zostanie przedtuzona
z Dworca Niebuszewo, wzdhiz ul. Orzeszkowej, a dalej ulicg Krasinskiego i
Dunska do ul. Szczecinskie;.

- Sprawdzili$my to, tramwaje dadza rade podjechac pod ulice Dunska -
wyjasnil Radostaw Tumielewicz.
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Plan linii na Warszewo fot. Urzad Miasta

Co z nowymi tramwajami dla Szczecina?

A co z nowym taborem? Tu Michal Przepiera nie ukrywa, ze nowe zakupy
beda zalezaly od tego, ile pieniedzy ostatecznie Szczecin otrzyma w unijnej
puli (m.in. z KPO) i ile zostanie po odliczeniu na inwestycje torowe.

Na razie pewne jest tylko to, ze Szczecin pojdzie sladami Gdanska i w koncu
przeprowadzi generalny remont tramwajow niskopodlogowych Swing.
Przedsiewziecie ma by¢ rozlozone na trzy lata, a jego rozpoczecie zostanie
uwzglednione w najblizszych zmianach w budzecie miasta.

Piotr Krzystek o tramwajach

Co z tych wszystkich inwestycji torowych jest jednak tak naprawde realne i
kiedy? Nowe $wiatlo rzucil na ten problem_prezydent Piotr Krzystek, ktory
udzielil dlugiego wywiadu portalowi "Transport Publiczny".

Prezydent nie kryl, ze sa problemy z funduszami unijnymi dla duzych miast.

- Bedziemy zabiegali w Warszawie, zeby ta pula pieniedzy unijnych z nowej
perspektywy dla duzych miast na zadania zwigzane z infrastruktura
tramwajowg jednak zostala zwiekszona, bowiem obecna skala funduszy,
ktora mamy do zagospodarowania, jest niesatysfakcjonujaca oraz znacznie
nizsza niz $rodki, jakie mieliSmy do tej pory - stwierdzil prezydent
Szczecina. - To bardzo ogranicza nasze mozliwo$ci, jesli chodzi o
modernizacje lub budowe zupeklie nowych odcinkéw.



Co wiecej, najprawdopodobniej, budowa linii na os. Kaliny, wzdluz ul.
Mieszka I, czy tez dalszego ciggu SST, nie zmie$ci sie w tej perspektywie.

- Tak wiec zakladam, ze ich powstanie to jest jednak kwestia nastepne;j
perspektywy unijnej - powiedzial Piotr Krzystek.

Kolejna unijna perspektywa zacznie sie dopiero w 2028 roku.

Linia tramwajowa na Pomorzany coraz drozsza

Nie bez znaczenia, przy podziale obecnej puli eurofunduszy, jest jednak to,
ze to z niej trzeba bedzie sfinansowa¢ dokonczenie modernizacji linii przez
ul. Kolumba i ul. Powstancow Wielkopolskich na Pomorzany. Nie udato sie
to w zakonczonej z koncem 2023 roku perspektywie (mozliwy final to
pierwsze miesigce 2026 roku), na dodatek koszty znaczaco poszly w gore. I
nie chodzi tylko o waloryzacje.

Piotr Krzystek we wspomnianym wywiadzie podsumowal, ze - niezalezenie
od inwestycji na Lasztowni powigzanej z nowym mostem - mozna zatem
liczy¢ na tramwaj do Mierzyna, modernizacje linii do petli Ludowa i zakup
nowego taboru.

- Mysle, ze te zadania, plus oczywiScie Pomorzany, to beda takie trzy
zadania, ktore by¢ moze uda sie zaczaé w tej perspektywie unijnej -
powiedzial prezydent. - Natomiast pozniej, jesli znajda sie jeszcze
dodatkowe $rodki, bedziemy zapewne rozwaza¢ pomiedzy trasami wzdhuz
26 Kwietnia oraz trasie na ulicy Mieszka I.

A co z przedluzeniem SST?

- To zapewne perspektywa dekady - powiedzial Piotr Krzystek.



