KOMUNIKACIJA To juz realna perspektywa

Autobus elektryczny wplynie na Swiadomos$¢?

To pytanie z jednej strony zahacza o ekonomie, komunikacje

i ochrone srodowiska, z drugiej o... psychologie. 1 whrew
pozorom wcale nie dotyczy dalekiej przysziosci. Bo autobusy
elektryczne to jak najbardziej realna rzeczywistos¢. Jezdza juz
w wielu krajach, a takze w Szczecinie, chociaz jak dotad tylko

testowo.

W ubieglym roku okazje do
jazdy autobusami elektrycznymi
mieli uczestnicy ogoélnopolskich
warsztatow zorganizowanych przez
Polski Fundusz Rozwoju, prezy-
denta Szczecina, stowarzyszenia:
Szezecinskiego Obszaru Metropo-
litalnego oraz Izby Gospodarczej
Komunikacji Miejskiej. Obyly sie
one na terenie szezecinskiego
Technoparku Pomerania.

Jazdy w Szczecinie odbyly sie nie
bez powodu, bo stolica regionu juz
od dluzszego ezasu bardzo powaznie
traktuje sprawe niskoemisyjnego
transportu, w tym tego opartego na
energii elektrycznej. Dowodem na
to jest chociazby projekt dotyczacy
zakupu 5 elektrycznych autobuséw
w ramach wsparcia z Regionalnego
Programu Operacyjnego. Na te
autobusy trzeba bedzie jeszcze
troche poczekaé. I nie chodzi tu
tylko o termin ich dostawy, ale
o cale zaplecze techniczne zwigzane
z codzienng eksploatacja. Rzecz
w tym, Ze nie mogg one obslugi-
waé, przynajmniej na poczatku,
dtuzszych tras, co zwigzane jest
ze stacjami zasilania. Te trzeba po
prostu wybudowaé. A to oznacza
projekty, zezwolenia, speienie
warunkéw technicznych, Srodo-
wiskowych itp.

Mimo to juz teraz mozna powie-
dzieé, ze wraz z wprowadzeniem
na trasy autobuséw elektrycznych,
a takze hybrydowych rozpocznie
sie w Szczecinie proces wypierania
spalinowego transportu na rzecz

ekologicznego. Innego kierunku
rozwoju komunikacji nie ma. Tyl-

ko bowiem w ten sposéb mozna

podjaé walke z zanieczyszezeniami
powietrza w miescie, w tym walke
ze smogiem, na ktéry transport
ma znaczacy wplyw. Monitoring

wyraznie wskazuje bowiem na
to, ze atmosfere bardziej od niego
zatruwa tylko ,,sektor komunalny”.

Poza praktyczng strona komu-
nikacji niskoemisyjnej wazna jest
takze... ,,psychologia wyboréw
komunikacyjnych” i zmiana postaw
spolecznych w kontekscie wzrostu
Swiadomosci ekologicznej. Brzmi
to moze troche zbyt naukowo, ale
ma sens, bo do tej pory transport
publiczny traktowany jest jako
oczywisto$é na zasadzie ,jest, bo

jest”, a przeciez jest on takze
ustuga, ktora nalezy nie tylko
podnosié na wyzszy poziom, a tym
samym wskazywaé¢ na Korzysci,
ktore przynosi mieszkancom.
Wiadomo, ze chociazby ze
wzgledu na cene indywidualny

transport elektryczny, a takze ni-
skoemisyjny, w tym hybrydowy,
nie bedzie dostepny dla prze-
cietnego mieszkanca Szczecina
i obszaru metropolitalnego. Cena
takich pojazdéw osobowych jest
dla wiekszo$ci z nas, przynajmniej
na razie, chociaz i pewnie w naj-
blizszej perspektywie takze - zbyt
wysoka. W gre wechodzi zatem
obecnie tylko transport publicz-
ny, ktory z pewnoscig przyczyni
sie do podniesienia $wiadomosci
ekologicznej mieszkancow. Wia-
domo przeciez, ze elektryczny

.autobus nie wydziela szkodliwych

spalin, Ze nie halasuje (chociaz ze
wzgledow bezpieczenstwa pewien
putap ,diwiekowy” jest nawet
potrzebny) i — co. najwazniejsze
— nie zatruwa Srodowiska. Moze
by¢ zatem dobrym ,przykiadem
do nasladowania” i namacalnym
dowodem na to, ze elektryczny
naped w komunikacji to stuszny
kierunek.

Mieszkaney wielu miast na
$wiecie juz korzystaja z komuni-
kacyjnej elektromobilno$ci, ale
kiedy realnie do elektryeznych
autobuséw wsiada szczecinianie?

- To juz nie jest wcale odlegla
perspektywa - podkreslata w wy-
powiedzi dla , Kuriera” Dorota
Kozanecka, wicedyrektor Biura
Strategii Urzedu Miasta w Szcze-
cinie. - Zaplanowali$my juz bo-
wiem zakup dwudziestu takich
pojazdow, ale kupowaé bedziemy
je w trzech transzach. Pierwsze
zamoOwienie na pieé sztuk jest

juz ztozone. Skorzystamy takze
z programu ,,Gepard” Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, ubiegajac
sie o dofinansowanie na kolejne
autobusy. Ale to nie wszystko, bo
podpisaliSmy juz porozumienie
z Centrum Badan i Rozwoju na
zakup kolejnych dziesieciu sztuk.
Centrum pracuje nad ultranowo-
czesnym pojazdem elektrycznym
rodzimej produkeji. Zanim jednak
autobusy wyrusza obstugiwa¢ linie
pasazerskie, trzeba przygotowac
dla nich infrastrukture zaréwno
w zajezdniach, jak i na trasie
przejazdu.

Autobusy elekfryczne bez
takiej infrastruktury nie moga
funkcjonowaé, dlatego juz teraz
pracuja nad nia nie tylko przed-
stawiciele Biura Strategii UM
w Szezecinie, ale takie Zarzadu
Droég i Transportu Miejskiego,
firmy Enea, a takze pracownicy
Szczecinskiego Obszaru Metro-
politalnego. Infrastruktura taka
powinna zostaé¢ wybudowana
w ciggu najblizszego roku, na-
tomiast pierwsze autobusy na
regularne linie pasazerskie po-
winny wyjechaé¢ w 2020 roku.

Wré6émy jeszeze na koniec do ty-
tulowego pytania. Otoz elektryczny
autobus oczywiscie moze wplynaé
na $wiadomos¢ mieszkancow miast,
ale najwazniejsze jest to, ze moze

. takze w powaznym stopniu zmniej-

szyé zanieczyszezenie Srodowiska.
I o to géwnie chodzi. 2
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