Trwa akcja zbierania podpiséw
poparcia dla inicjatywy
przywrdcenia trasy tramwajow
na srédmiejskim odcinku
szczecinskiej alei Wojska
Polskiego. Chodzi o projekt
uchwaly w tej sprawie.
Zwolennicy tego rozwigzania
zamierzaja go ztozy¢ wraz

z glosami poparcia do Rady
Miasta jeszcze podczas
czerwcowej sesji radnych
miasta. To ich reakcja na
forsowany przez urzednikow
szczecinskiego magistratu
pomyst przeksztalcenia

tego fragmentu alei

w dwujezdniowy deptak

z parkingiem pod drzewami
posrodku dla dwustu aut

w ramach tzw. modelowej
rewitalizacji tej czesci miasta.

Zbiorka podpiséw pod inicjatywa obywatelskg projektu uchwaty radnych
Szczecina w sprawie budowy torowiska tramwajow w al. Wojska Polskiego

Aleja marazmu i urzedniczych wyborow

Akcja: tramwaj reaktywacja

- Wyrugowanie tramwaju ztych
pomystow na przyszly ksztatt alei
pojej przebudowiejestdziataniem
whbrew zapisom obowigzujgcego
studium uwarunkowan zagospoda-
rowaniaprzestrzennego Szczecina.
Ktoci sie tez zprzyjeta aktem prawa
miejscowego strategig rozwoju zrow-
nowazonego transportu w miescie
- podkresla Wojciech Knap, rad-
ny Rady Osiedla Warszewo, jeden
zinicjatoréw zbiorki podpiséw pod
projektem uchwaty w sprawie trasy
tramwajowej w alei od pl. Szarych
Szeregow do pl. Zwyciestwa. - Zbu-
dowane torowisko na tym odcinku
dogescitoby sie¢ tramwajowa w $réd-

nie tylko przez uprzywilejowanie
w ruchu, ale takze bezposrednio
dociera¢ wtakie obszary szczegolnej
aktywnosci srédmiejskiej.

A skoro i tak chce sie dazyc
do przywrocenia w tej czesci alei
roznorodnej dziatalnosci i aktywno-
sci, to - jak dodaje J. Wesotowski
- trzebajg bezposrednio udostepnic
pasazerom transportu publicznego.
Powstanie wten sposob sprzezenie
zwrotne miedzy wysoka dostepno-
$cig i atrakcyjnos$cig ustug, w tym
handlu detalicznego. Prawidtowos¢
te mozna obserwowac niemal we
wszystkich miastach europejskich,
w ktorych zachowany zostat system

Jak podat ostatnio portal www.
miasto2077.pl, pierwszym ekspe-
rymentem byto przedtuzenie trasy
tramwaju jadgcego Invalidenstrasse
po oddaniu do uzytku nowego Dwor-
ca Gtéwnego (Berlin Hauptbahnhof)
w niemieckiej stolicy. Wiadze miasta
przewidywaly, ze dziennie bedzie
tedy dojezdzac 20 tys. pasazerow.
Okazato sig, ze jest ich dwukrotnie
wiecej. W Berlinie opracowany
wiec zostat kompleksowy program
inwestycyjny, ktérego realizacja
przewidziana jest do 2026 roku.
Torowiskabudowane bedg na zachéd
do Charlottenburga oraz w kierunku
potudniowo-zachodnim na Schone-
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tego Srodka transportu. Stworzytoby
réwniez mozliwo$¢ uruchomienia
nowychbezposrednich potaczen np.
natrasie Giebokie - Pogodno - Pra-
wobrzeze. Takie dogeszczenie sieci
byloby pomocne wrazie awarii czy
przebuddéw okolicznych odcinkéw
dotychczasowych torowisk.

W studium jako strategicznym
dokumencie planistycznym Szcze-
cina znajduje sie zapis o rozwoju
tramwajowego transportu publicz-
nego, taczacego odlegte obszary
miasta zjego centrum. Inny zakfada
zwiekszenie gestosci linii tramwa-
jowych w obszarze $rédmiejskim.
Jest i jeszcze jeden: o tym, Ze na
obszarze $rédmiescia bedzie obo-
wigzywat priorytet w ruchu dla
komunikacji tramwajowej. A stra-
tegia zréwnowazonego transportu
stanowi, ze podstawowym $rodkiem
komunikacji zbiorowej na terenie
miastajestibedzietramwaj wraz ze
wspotpracujaca siecig autobusowa.
Na obszarze Srodmiescia bedzie
obowigzywal priorytetw ruchu dla
komunikacji tramwajowej. Przewidu-
je onajednoczes$nie wkomponowanie
infrastruktury tramwajowej w natu-
ralny krajobraz miasta, dzieki czemu
Szczecin nie straci na atrakcyjnosci.

Warto przypomnieé¢ poglad na
kwestie roztrzasane w kontekscie
prob, ktére miatyby uczynic z tego
odcinka szczecinskiej alei Wojska
Polskiego na powrot miejsce atrak-
cyjne do spedzania w niej czasu,
przeksztatcenia go w przestrzen
publiczng przyjazng ludziom, jaki
wyrazitjuz w zesztym roku dr hab.
inz. arch. Jacek Wesotowski, profesor
Politechniki £o6dzkiej. Zaniepoko-
jony faktem, ze w powodzi pomy-
stéw na jej przemiane odrzucono
koncepcje odbudowy w niej linii
tramwajowej, ktora biegta tamtedy
do lat 70. ubiegtego wieku. Jego
opinie przytaczaliSmy na naszych
tamach w grudniu 2016 roku.

- Upadek srédmiesc i srodmiej-
skiego handlu jest $cisle zwigzany
ze zmiang modelu podrézowania
i konkurencjg centréw handlowych
-przypomina inz. Jacek Wesotowski.
- Tymtrendom mozna przeciwstawi¢
takg modernizacje systemu trans-
portu, ktérabedzie promowac ruch
aktywny (pieszo-rowerowy) i trans-
portpubliczny. Ten ostatni musi za$
uzyskac priorytetwobec samochodu

Tramwaje na ulicach Berlina. Za pie¢ lat ma ich byc jeszcze wiecej, kiedy
ponownie zaczng kursowac takze po ulicach w obszarze dawnego Berlina

Zachodniego.

tramwajowy, gdzie dba sie o to, by
przystanki tramwajowe byty tatwo
dostepne, by znajdowaty sie tak
blisko miejsc generujgcych ruch,
jak to tylko mozliwe. | by nie byty
lokalizowane w otoczeniu nieprzyja-
znym dla pieszego, jak na przykfad
w pasach rozdzielajacych arterii.

- Jesli sektory ustug i handlu
wérédmiejskim odcinku alei Wojska
Polskiego majg sie aktywizowac,
to muszg wygra¢ konkurencje nie
tylko z handlem w peryferyjnie
usytuowanych marketach, ale i z
wielkokubaturowymi kompleksami
handlu srédmiejskiego (patrz Galeria
Kaskada, Galaxy). A drogg do tego
jest tylko dostepno$é, ktora w tym
wypadku, w wypadku - dodajmy -
modelowo szczecinskim, ktorg jest
w stanie zapewni¢ odbudowa szlaku
tramwaju wigczonego sensownie
w siatke istniejgcych potgczen mie-
dzydzielnicowych i miedzyosiedlo-
wych - koniczy J. Wesotowski.

Wiadze Szczecina pozostajg gtu-
che na takie jak powyzszy gtosy.
Ignoruja je.

Co robig inni?

W 1967 roku 6wczesne wiadze
Berlina Zachodniego zdecydowaty
o likwidacji tramwajow na rzecz
potaczen autobusami oraz sieci
kolejek U-Bahn i S-Bahn. Niemal
p6twieku pézniej nastepcy uznali,
zeto bytbtad. Bedg odtwarzac starg
infrastrukture.

berg, po drodze przecinajac Kreu-
zberg. Na ulicach dawnego obszaru
Berlina Zachodniegotramwaje majg
sie pojawi¢ w 2021 roku. Nie tylko
jednak tam: nowa infrastruktura
powsta¢ ma takze w NeukélIn, wpo-
tudniowo-wschodniej czesci miasta.
Swoja sie¢ torowisk dlatranspor-

tu szynowego w ostatnich dekadach
rozbudowattakze Lipsk Tramwaje
przemierzajgtam bezkolizyjnie na-
wet obszary historycznej zabudowy.
Do tramwajow wraca tez Luksem-
burg. Pierwsze jezdzity w stolicy
Ksiestwa Luksemburga od roku 1875.
W swoim kulminacyjnym momencie
tamtejsza sie¢ liczyta 31 km dtugosci.
Ostatni tramwaj przejechatulicami
Luksemburga w roku 1964. Pojazdy
szynowe woéwczas zastgpita sie¢
miejskich autobuséw. Z majowych
publikacji portalu www.transport-
-publiczny.pl wynika, ze na zlecenie
firmy Luxtram, odpowiedzialnej
za budowe nowej sieci tramwa-
jowej w Luksemburgu, pierwszy,
liczacy 6,4 km odcinek linii nr 1
potaczy gtowng stacje kolejowg
miasta i Place de TEtoile w centrum
zosrodkiem wystawienniczym Lux-
Expo w dzielnicy Kirchberg. Linia
ma by¢ wydtuzana - w kierunku
péinocnym do dzielnicy Cloche
d’Or oraz na wschdd - do lotniska
Findel. Liniabedzie miata tagcznie
16 km dtugosci. Tekst i fot.
Mirostaw WINCONEK



