tekno, czyli przebudowa wezta w poslizgu, ale do przodu

Szykuja grunt pod nowy wiadukt

Znikaja ostatnie fragmenty poniemieckiego wiaduktu
drogowego w rejonie przebudowywanego skrzyzowania

al. Wojska Polskiego z ul. Romualda Traugutta na szczecifiskim
Leknie. Zdemontowany zostat tez fragment starego toru

dla tramwajéw w kierunku centrum od skrzyzowania

z ul. Solskiego do skrzyzowania z ul. Zaleskiego. Na tej
ostatniej - po rohotach przy uzbrojeniu podziemnym -~ teraz
szykowana jest podbudowa nowej jezdni.

Sprawdzilis$my, co sie dzieje
na placu inwestycji, obecnie naj-
drozszej z realizowanych w mie-
§cie, a ktéra ma juz 9-miesieczne
opéZnienie.

Przez ostatnie tygodnie buldo-
zery kruszyly tam konstrukeje nad
pasem ziemi przylegtym do skarpy
po wezesniej juz zdemontowanych
torach, biegnacej fukiem w obni-
Zeniu terenu magistrali kolejowe;j.
Po wzniesieniu nowego wiaduktu
pod nim znajdowaé sie bedzie
kolejny pas tzw. trasy Srednicowej
od skrzyzowania ulic Arkofiskiej
1 Wszystkich Swietych w kierunku
obrzezy Pogodna w strone skrzy-
zowania z ul. Witkiewicza. Tam
trwaja czeSciowo juz prace ziemne.

Glebokie wykopy pod nowe
instalacje uzbrojenia podziemnego
wymusily catkowite zamkniecie
ruchu dla samochodéw na skrzyzo-
waniu ulic Sienkiewicza i Lindego,
tuz przy pasie juZz rozebranego

starego torowiska dla pociagow.
Jednym nowym torem magistra-
li kolejowej po nowym $ladzie,
przesunietej w strone skrzyzo-
wania ulic Zaleskiego i po skraju
parku Briksa z Leszczynskiego
od diuzszego czasu pociggi moga
kursowaé bez przeszkéd. Drugi
tor jest weigz w budowie.

Ksztaltow zaczeta nabieraé
rowniez jezdnia samej ul. Zale-
skiego, gdzie od wczesnej wiosny
prowadzone byly roboty ziemne
pod nowe uzbrojenie, w tym przy
uktadaniu sieci kanalizacyjnej.
Kawalek po kawalku przybywa
nowych kraweznikéw, na tuku
skrzyzowania z al. Wojska Pol-
skiego, na zamknietym nadal dla
ruchu odeinku nitki jezdni w kie-
runku centrum i poboczu w pasie
chodnika i przy dojs$eiu do skweru
Telesfora Badetki tez ruszyly prace
ziemne i przy usypywaniu warstw
podbudowy.

Przebudowa wezta tekno
Przypomnijmy, ze wezel L.ekno
iodcinek trasy srednicowej realizo-
wane od dwoch lat jedno z najwiek-
szych i wazniejszych przedsiewzieé
drogowych w obecnej perspektywie
finansowej Unii Europejskiej. Po
ukonezeniu ma pelnié¢ funkeje
jednego z centréw przesiadkowych
na przyszlej trasie Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej.
Wykonawea inwestycji jest kon-
sorcjum spétek ROVER INFRA-
ESTRUCTURAS i ROVERPOL.
Calkowity jej koszt obecnie, czyli

po najnowszym aneksie datowa-
nym na ostatni dzien wrze$nia
br., przekroczyt juz 137 116 000
zt. Wedlug pierwotnego zapisu
umowy z miastem i zarazem tej
zaoferowanej w przetargu miat to
byé wydatek na poziomie ponad
128 988 000 zI. Doktadnie 22 bm.
uplynatl termin, w jakim zadanie
mialo byé wedlug zapisow tegoz
kontraktu, ukonczone. Najpierw
miasto zgodzito sie na termin o trzy
miesigce dluzszy, by w ezerweu
zgodzié¢ sie na jeszcze bardziej

wydliuzony termin realizacji, bo az
do 33 miesiecy i 15 dni. Jednym
7 powodow poslizgu bylo zaskocze-
nie na placu budowy warunkami
gruntowo-wodnymi, a w konse-
kwencji koniecznos$cig dokonania
korekt projektow i wykonania ro-
b6t dodatkowych. Co oznacza, ze
w optymistycznym wariancie cala
inwestycja powinna byé ukonczona
do sierpnia przysztego roku. -
Na sfinansowanie zabezpie-
czona jest dotacja z puli §rodkéw
na zréwnowazong multimodalng
mobilnos¢é miejskg i dziatania
adaptacyjne fagodzace zmiany
klimatu w ramach Strategii Zin-
tegrowanych Inwestycji Trans-
portowych dla Szezecinskiego
Obszaru Metropolitalnego w kwo-
cie 73 mln z1. Roboty w zakresie
branzy kolejowej objete zosta-
ty dofinansowaniem w ramach
projektu ,,Budowa Szeczecinskiej
Kolei Metropolitalnej z wykorzy-
staniem istniejgcych odcinkéw
linii kolejowych nr 406, 273, 351”
z puli funduszy przeznaczonej na
rozwoj transportu kolejowego
w Programie Operacyjnym In-
frastruktura i Srodowisko 2014
—2020 na poziomie 12 832 309 zi.
Tekst i fot.
Mirostaw WINCONEK



