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Wojciech Leszczynski: — Prze-
budowa skrzyzowania ul. Traugutta
z al. Wojska Polskiego to najwieksza
inwestycja drogowa w miescie. Nic
dziwnego, ze wzbudza zaintereso-
wanie szczecinian. Prosze wiec po-
wiedzie¢, co juz zostato wykonane?

Rafat Godlewski: — Ul. Pawla
Jasienicy jest juz praktycznie gotowa.
Réwniez przeznaczony do remontu
fragment ul. Jana Kochanowskiego
ma juz nowg nawierzchnie. | odci-
nek al. Wojska Polskiego, na nitce
w kierunku Gtebokiego. Dodatkowo,
od strony ul. P. Jasienicy, ustawiona
jest pierwsza (z czterech) podpora,
na ktérej utozone zostanie przesto
nowego wiaduktu w ciggu al. Wojska
Polskiego.

W.L.: - Rejon skrzyzowania
zmienia si¢ w szybkim tempie.
Rzeczywiscie wida¢ juz wyraznie
pierwsze efekty prac.

Piotr Arabczyk: — A niebawem
beda kolejne. Zabetonowalismy juz
bowiem pierwszy obiekt mostowy

nad ul. Fatata, a jeszcze w sierp-
niu zabetonujemy drugi — pierwszy
wiadukt w ciggu nowo powstalej
obwodnicy. A przeciez nie koncentru-
jemy sie wyfgcznie na tym wiadukcie.
Réwnolegle powstajg mury oporowe
— do podtrzymywania nasypéw przy
obwodnicy i powstajacym torowisku
kolejowym, drogi, ciggi pieszych oraz
w dalszym ciggu wykonywana jest
infrastruktura podziemna.

W.L.: - Postep prac wymusza
ciagle zmiany w organizacji ruchu.

PA.: - Niestety. Nie da sie catko-
wicie zamkna¢ ani jezdni al. Wojska
Polskiego, ani torowiska tramwajo-
wego.

Tory tramwajowe zamierzamy
uktadaé juz we wrzesniu. Ale naj-
pierw musimy ufozy¢ objazd na nowo
wybudowanym obiekcie nad kolejg
— teraz tramwaje beda jezdzi¢ na
alei tukiem po nowej czesci wia-
duktu. A samochody? Na przefomie
wrzesnia i pazdziernika ruch zostanie
przeniesiony na nitke al. Wojska
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Polskiego prowadzacg w strone Gte-
bokiego.

W.L.: - Praca przy nieustajgcym
ruchu samochodéw na pewno nie
utatwia wykonywania robét. Ale to
niejedyny wasz problem.

R.G.: — Przy tak wielkiej inwestycji
problemy sa zawsze. Na przyktad
w miejscu dawnego huriu Rajskiego
Ogrodu zbiera sie woda gruntowa,
ktéra sprawia wiele problemoéw przy
realizacji muréw oporowych. Jest
akurat na trasie nowego odcinka
torow kolejowych. Trzeba jg wiec
nakierowac w inng strone.

Do tego dochodzi probiem, na
ktéry firmy prowadzace inwestycje
w centrum miasta napotykajg za-
wsze: podziemne niespodzianki. My
natrafilismy na mnéstwo niezidenty-
fikowanych kabli.

W.L.: — Styszatem, Ze odkryliscie
cos jeszcze.

PA.: — Tak. Tunel. Jego wejscie
znajduje sie w poblizu wiaduktu nad
ul. Juliana Fatata. Prowadzi pono¢,

meandrujgc pod ziemia, az do semi-
narium duchownego.

Mimo to prace prowadzone sg
zgodnie z planem i we wrzesniu juz
wylejemy pierwszg warstwe asfaltu
na obwodnicy — na odcinku od ul. Ar-
koriskiej do wiaduktu nad ul. Fatfata.

W.L.: — Kiedy planujecie zakon-
czy¢ prace przy teknie?

R.G.: — Cho¢ inwestycja obejmuje
stosunkowo niewielki teren, to mamy
tu niezmiernie wiele do wykonania
we wszystkich branzach budowla-
nych (drogi, mosty, kolej, tramwaj,
cata infrastruktura podziemna). Ko-
niec zasadniczych robé6t powinien
nastapi¢ pod koniec przysztego roku.
Ale ze wzgledu na stopier skompliko-
wania zadania, precyzyjne okre$lenie
terminu zakofczenia na obecnym
etapie jest niemozliwe.

W.L.: — Jednak po sfinalizowaniu
tej inwestycji wciaz bedziecie obecni
w Szczecinie.

PA.: — Tak. Przypomne, ze na
prawobrzezu rozpoczynamy budowe

erownikiem Budowy

skrzyzowania ul. Floriana Krygiera
z ul. Granitowa. Inwestycja obejmuje
rowniez budowe nowej przeprawy
przez Regalice.

W.L.: — Na jakim jestescie etapie
robot?

PA.: - Poczatkowym. Trwa wybu-
rzanie budynkéw przeznaczonych do
rozbidrki i altan na pobliskich dziaf-
kach. Poza tym wycinamy drzewa
— zgodnie z decyzjg Srodowiskowa.
A jak odleca jaskétki (mniej wiecej
w tym samym czasie) rozpocznie sie
rozbiérka starego mostu nad Odrg
Wschodnig.

W.L.: — To oznacza, Ze jesienig
kierowcy beda mieli klopoty z prze-
jazdem?

PA.: — Powstang utrudnienia.
Zardéwno na ul. Krygiera, jak i na
ul. Granitowej bedg wprowadzane
czasowe zawezenia jezdni. Na do-
datek pod koniec roku zaczniemy
przebudowywac media pod ziemig.
One réwniez skomplikuja zycie kie-
rowcom.
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Po czesciowym ufozeniu kraweznikow i wylaniu pierwszej asfaltowej nakiadki na fragmencie
al. Wojska Polskiego, juz widaé zarys przysziego ronda, ktére powstanie u zbiegu z ul.
Traugutta w Szczecinie. Dzieki dobrej pogodzie na budowie nowego wezla ,tekno” dzieje sie

sSporo.

Prowadzona juz od wielu mie-
siecy modernizacja krzyzowki jest
najwieksza drogowa inwestycja
w Szczecinie. Po jej ukoficzeniu
catkowicie zmieni sie organizacja
ruchu w tym rejonie. Znikng korki
na ulicach: Bohdana Zaleskiego,
Papieza Pawla VI, Romualda Trau-
gutta i al. Wojska Polskiego. To moz-
liwe. Z ronda bowiem bezkolizyjnie
zjezdzaé bedziemy w obie krzyzu-
jace sie ulice albo na obwodnice
Srodmiejska, ktérej kolejne 500 m
polaczy ul. Aronska zL.eknem. Poza

k% rover

tym, dzieki wybudowaniu nowego
wiaduktu nad torami kolejowymi,
znikna dotychezasowe ograniczenia
w nosnoSci obiektu, co w przeszlo$ci
uniemozliwialo przejazd ciezaréwek
przez most.

To niezwykle skomplikowane
przedsiewziecie wykonuje grupa ka-
pitatowa firm budowlanych ROVER
GRUPO (petna nazwa Grupo Rover
Empresarial S.L.). Jej trzon stano-
wia spétki Rover Infraestructuras,
zajmujace sie gléwnie tworzeniem
infrastruktury drogowej, Rover Rail,
ktora specjalizuje sie w zleceniach
kolejowych i Rover Maritime wy-
konujaca prace morskie.

Grupa Rover zatrudnia po-
nad siedmiuset pracownikow. Jej

centrala znajduje sie w Walencji.
Poza Hiszpanig firma jest obecna
w: Polsce, Szweeji, Francji, Ko-
lumbii, Urugwaju, Algierii, Ara-
bii Saudyjskiej i Zjednoczonych
Emiratach Arabskich.

W Polsece ROVER jest juz od
ponad 5 lat. GIéwna siedziba od-
dzialu (funkcjonujaca pod nazwg
Roverpol sp. z 0.0.) miesci sie
w Warszawie. W Szczecinie firma
prowadzi obecnie dwie inwestycje
drogowe: buduje kolejny odcinek
obwodnicy Srodmiejskiej (facznie
z modernizacja skrzyzowania al.
Wojska Polskiego z ul. Traugutta)
oraz modernizuje skrzyzowanie
przy ul. Granitowej na prawo-
brzezu. wh




