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- 7budujemy tramwaj na ul. 26 Kwiet-
nial - obiecuja zgodnie w obecnej
kampanii kandydaci na prezydenta
Szczecina, Brng przy tym w plany
z.czas6w PRL, ktére oznaczajg kosz-
towne wyprowadzenie tramwaju
w pole. Problemy ze Szczecinskim
Szybkim Tramwajem niczego ich nie
nauczyly

Pomyst na 6w tramwaj wyglada
tak: przedtuzamy linie tramwajowg

" od ul. Krzywoustego, przez ul. 26
Kwietnia, a dalej przez Taczaka i So-
sabowskiego na Krzekowo.

Na pierwszy rzut oka to proste
ioczywiste. Jezdnie ulic 26 Kwietnia
i Taczaka zaplanowano tak, ze jest
miedzy nimi doé¢ miejsca na linie
tramwajowa. Nic, tylko klasé tory.

Problem w tym, ze to wizja ar-
chaiczna, rodem z czas6w PRL, gdy
zupelnie inaczej rozumiano funk-
cjonowanie komunikacji miejskiej.
Tramwaje - traktowane jako halasu-
jace zawalidrogi - widziano gdzie$
‘hauboczach wielkich osiedli.

Tramwaj

wywiedziony w pole

Komu mialaby stuzy¢linia tak chet-
nie obiecywana teraz przez polity-
kéw? Poprowadzona wzdtuz ul. 26

OPINIA

TRAMWAJ NA 26 KWIETNIA?

TAK, ALE INACZEJ

Kwietnia bedzie dostepna tylko dla
mieszkancow czeéci blokéw osie-
dli PrzyjaZni i Kaliny, ktére przyle-

gaja do tej ulicy. Pozostalym bedzie
| blizej do przystankow linii auto-
busowych 75186 przy Witkiewicza
i Santockiej.

»Jedzmy” dalej. Wjezdzamy
wul. Taczaka. To ponad péttora ki-
lometra tranzytowej trasy, przy kt6-
rej nie mainigdy nie bedzie osiedli
mieszkantowych. Przyczyna jest
prosta: wzdluz ulicy, po lewej stro-
nie (patrzacw strone Krzekowa)
rozciaga sie teren ujecia wody
,Swierczewo”. To strategiczne, re-
zerwowe ujecie dla Szczecina. Stre-
fa ochronna rozciaga sie takze na
druga strone ulicy, gdzie sa ogrody
dzialkowe. Miejscowy plan zago-
spodarowania przestrzennego dla
Gumieniec jasno wskazuje, ze na-
wet jesli kiedy$ ogrody dziatkowe
ulegna likwidacji, to bedzie tam do-
puszezalne utworzenie jedynie par-
ku czy tez ogrodu z zabudowa w po-
stacinp. kawiarni.

Czyli - pokonujac pusta ul. Ta-
czaka - tramwaj docieralby do skrzy-
zowania z ul. bukasinskiego. Dopiero
tuwjezdza wrejon gestej zabudowy
mieszkaniowej.

A moze inaczej?

Czy budowa 3,5-kilometrowej linii
na opisanym odcinku (plus jeszcze
pot kilometra do toréw na Krzeko-
wie) po to, by obstuzy¢ jedna trzecia
dwéch osiedli (Kaliny, Przyjazni),

ma sens? Po co nam tramwaj na ul.
Taczaka, ktorajestibedzie tylko tran-
zytowa arterig? Czy takalinia tram-
wajowa odciazy przepelniona linie
autobusowa 757

Osoby zajmujace sie komuni-
kacja miejska (a takze projektowa-
niem ulicilinii tramwajowych) od
dluzszego czasu proponuja inne
poprowadzenie linii. Mialaby ona
biec tylko cze§cia ul. 26 Kwietnia
- do skrzyzowania z ul. Santockg.
Tutaj tramwaje skrecalyby w San-
tocka, a nastepnie wlewo wul. Wit-
kiewicza ijechaly nig az do ul. Ta-
czaka przy skrzyzowaniu z ul. Lu-
kasifiskiego.

Pod wzgledem technicznym to
mozliwe, bo zaréwno ul. Santocka,
jak i Witkiewicza sa dostatecznie
szerokie, by umie§cié tam linie
tramwajowa.

Zaleta takiego przebiegu trasy
jest to, ze tramwaje ,whijalyby sie”

- w §rodek osiedli, obstugujac takze

cze$¢Pogodna. Trasa wiodlaby przez
ulice, na ktérych sa dzi§ zatloczone
przystanki autobusowe. To wlasnie
na tym odcinku (Witkiewicza, Kali-
ny, Santocka) autobusy linii 75 ja-
dace do centrum sa zapychane do
granic mozliwosci kolejnymi pasa-
zerami. I na odwrét. Do tego rejonu
jada z centrum przepelnione. O wie-
le bardziej pojemne tramwaje mo-
glyby zastapié linie 75. Autobusy tej
linti mozna wéwezas skierowaé uli-
cami Derdowskiego i 26 Kwietnia,
by obstuzyly skrajne czesci Osiedla

Kaliny (z pominieciem ulic Witkie-
wiczaiSantockiej).

Przy takim ukiadzie toréw ma-
my zatem nowe polaczenie tram-
wajowe Krzekowo-centrum, ale z da-
leko bardziej efektywnym przebie-
giem linii.

Mamy czas na planowanie

Méwiaco ,tramwajuna ul. 26 Kwiet-
nia”, warto pamietaé, czym konezy
sie kurczowe trzymanie planéw pa-
mietajacych czasy PRL. Przerobili-
$my to niedawno przy okazji budo-
wy linii Szczecihskiego Szybkiego
Tramwaju. Kto$ kiedy$ zaplanowat
przystanek przy ul. Hangarowej
istad pdZniej pomiysl, by go jako$ za-
gospodarowac. W efekcie tego po-
wstal kontrowersyjny parking
Park&Ride.

Brak nowego podej$cia do SST
przyniést tez skutek w postaci petli
przy ul. Turkusowej polozonej do-
stownie w polu. Efekt? Konieczno$é
dobudowania petli autobusowej ibu-
dowaniana nowo siatki polaczen. Nie
ma watpliwoéci, ze SST bylby bar-
dziej efektywny, gdyby pierwszy etap
zakonezyl sie nieco dalej, przy petli
autobusowej ,osiedle Stoneczne”.

Wwypadku tramwaju wzdluz ul.
26 Kwietnia jesteSmy w tej dobrej sy-
tuacji, ze zadnych planéw jeszcze
nie ma. Wszystko opiera sie na wi-
zjach, ktére swoj poczatek maja
w1978 r. Mamy wiec czas na zapla-
nowanie mozliwie sensownej i przy-
datnej dla pasazeréw trasy. &




