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SZCZECIN

Robotnicy odkryli Swietnie zachowang lini¢ tramwajowa. To czes¢
trasy w rejonie niestawnej ''doliny smierci'' [ZDJECIA]

Andrzej Krasnicki jr, 04.04.2023, 19:25

To, ze podczas przebudowy ulic Druckiego-Lubeckiego i Blizinskiego w
Szczecinie odstonieto stare szyny tramwajowe, nie jest niespodzianka.
Okazuje sie jednak, ze nieuzywana od ponad 70 lat linia tramwajowa
zachowata sie w Swietnym stanie.

To kolejna w ostatnich dniach mila niespodzianka dla pasjonatow
historii Szczecina, a zarazem milo$nikéw komunikacji

miejskiej. Kilka dni temu informowaliémy o odkryciu starego
torowiska na przebudowywanym pl. Zwyciestwa. Po zdarciu
asfaltu natknieto sie na tory z 1904 r., ktére shuzyly w tym miejscu
do polowy lat 30. XX wieku. P6zZniej trasa tramwajowa zostala
przeprowadzona przez Srodek obecnego placu Zwyciestwa (i tak
jest do dzi$).

Tory pod ul. Druckiego-Lubeckiego i Bliziriskiego

O tym, ze toréw mozna spodziewac sie takze pod ulicg Druckiego-
Lubeckiego oraz Blizinskiego, informowali$my juz prawie rok temu.
Fragmenty szyn pojawily sie w miejscach uszkodzonej asfaltowe]
nawierzchni ulicy. Teraz okazuje sie, ze to nie tylko fragmenty, ale cale,
dwutorowe torowisko. ZobaczyliSmy je dzieki trwajacej przebudowie
skrzyzowania wspomnianych ulic, gdzie powstaje rondo (ma utatwi¢ wjazd
do centrum logistycznego). Inwestycja obejmuje takze okolo 150-metrowe
odcinki obu ulic.

Ekipy budowlane wlasnie usuwaja asfalt na tych fragmentach jezdni. Kiedy
w potudnie byliSmy na miejscu, odsloniety byl juz fragment brukowane;j
nawierzchni ul. Blizinskiego wraz z torowiskiem i fragment na
skrzyzowaniu. Szyny na pewno zostana usuniete, bo ulice trzeba zbudowacé
tu od podstaw na nowej podbudowie. To wiec ostatnie dni dla pasjonatow,
by wykonac¢ zdjecie tej dawnej linii. A jaka jest jej historia?



Skad te stare tory koto wiaduktu?

To pamiatka po czasach, gdy w kierunku péinocnych dzielnic Szczecina
jezdzily nie tramwaje linii 6, jak obecnie, ale sioddemka. Mowa oczywiscie o
okresie przedwojennym, ale takze pierwszych latach powojennego
Szczecina.

Patrzac na wspolczesny uklad linii tramwajowych w tym rejonie, szyny w
tym miejscu moga zaskakiwaé. W poblizu jest petla przy ul. Ludowej, do
ktérej tramwaje linii 11 dojezdzaja wlasnie ulica Ludowa. Natomiast
,Szostka" przecina tereny miedzy ul. Ludowa a Druckiego-Lubeckiego.

Skad wiec szyny? To pozostalo$¢ po przedwojennym uktadzie linii. Jak
wowczas jechal tramwaj? To byla linia 7, ktora jadac od strony Goclawia, na
wysokosci obecnej petli ,Ludowa", skrecala w prawo, w obecna ulice
Konarskiego. Mijala zbudowany w czasie wojny betonowy schron, wjezdzata
na obecna ulice Blizifiskiego, po czym ostro skrecala w lewo, na ul.
Druckiego-Lubeckiego. Tu tramwaje przejezdzaly najpierw pod betonowym
wiaduktem (zachowanym do dzi$), a dalej wjezdzaly na wiadukt prowadzacy
nad terenami magazynowymi z bocznicami kolejowymi. Dalej tramwaje
dojezdzaly w rejon obecnego hotelu ,,Wulkan", a nastepnie w kierunku
centrum.

Przedwojenny przebieg linii tramwajowe w rejonie obecnej ulicy Bliziniskiego i wiaduktu w ciagu ul. Druckiego-
Lubeckiego Andrzej Krasnicki jr



Legenda o dolinie Smierci w Szczecinie

W czasie wojny stalowy wiadukt zostal zniszczony. Linia tramwajowa nr 77
zostala przedzielona na dwie. Od péinocy — czyli od strony zajezdni Golecin
— tramwaje dojezdzaly tylko do jego przyczoétku. Tu pasazerowie opuszczali
pojazd i po prowizorycznych, drewnianych schodach schodzili na
opuszczony, zdziczaly woéwcezas teren. Na drugim koncu owej doliny
wspinali sie po schodach. Na gorze czekal juz tramwaj linii 5 jadacy dalej w
kierunku centrum.

W tych warunkach narodzila sie legenda o dolinie $§mierci, jaka miat by¢
obszar w rejonie zniszczonego wiaduktu. Opowieéci pionierow mowily o
krwawych napadach na ludzi, ktérzy musieli pokona¢ ten nieo$wietlony
teren. Ile w tym prawdy, nie wiadomo.

Komunikacyjny problem rozwigzano, budujac w 1950 roku linie obok
doliny, przecinajaca przemyslowe tereny. Tak powstal uzywany do dzis szlak
linii 6 1 11 na tym odcinku. Bo to wlasnie pod tym numerem ostatecznie
zaczely kursowa¢ tramwaje na nadodrzanskim szlaku.

Kiedy zniknety tory

Sam wiadukt, ktory zbudowano w 1927 roku (wcze$niej tramwaje
meandrowaly po nieistniejacych, zniszczonych w czasie II wojny ulicach),
zostal w koncu prowizorycznie odbudowany, a na poczatku lat 60. XX wieku
przeszedl nawet remont kapitalny. Wéwcezas ulozono na nim nowe tory
tramwajowe. Powigzane to bylo z planami rozwoju i poszerzania terenoéw
stoczniowych, ktore mialy zajac¢ cze$¢ ulicy Ludowe;j. Ostatecznie do tego nie
doszlo, a tory na moScie, wraz z pozostalo$ciami szyn na ul. Blizinskiego i
Druckiego-Lubeckiego, juz nigdy nie zostaly wykorzystane.

Tory na wiadukcie zostaly zdemontowane na poczatku XXI wieku, po
kolejnym gruntownym remoncie. Zostal on wymuszony po tym, gdy
przeprawa zostala powaznie uszkodzona w wyniku przejazdu
przeladowanego tira.

Wahadto spowodowato korek

Budowa nowego ronda i wprowadzony w zwigzku z tym ruch wahadlowy na
skrzyzowaniu spowodowaly we wtorek rano potezne korki w tej czesci
miasta. Po poludniu zapadla decyzja o zmianie organizacji ruchu. O
szczegoOlach informujemy w artykule ,,Potezny korek na poinocy Szczecina z
powodu malego wahadla. ZDiTM liczy, ze w Srode rano to sie nie powtorzy".



Stara linia tramwajowa odkryta pod asfaltem ulicy Konarskiego i
Druckiego-Lubeckiego
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