TransportPubliczny

Ustawa o elektromobilnosci jest martwa

Jesli rzadowi zalezy na rozwoju rynku zbytu dla elektrycznych lub wodorowych autobuséw
miejskich, powinien zagwarantowa¢ pokrycie réznicy ceny w stosunku do pojazdow
spalinowych - uwazaja wladze Szczecina. Samorzady moga wprawdzie pozyskiwac na
wiasna reke fundusze unijne, pula tych ostatnich jest jednak zbyt mata w stosunku do
potrzeb. Szczecinski Urzad Miasta za bardziej strategiczne uwaza poza tym inwestycje w
kolej aglomeracyjna oraz tramwaje.

Komunikacji miejskiej w Szczecinie nie obstuguje dzi$ ani jeden autobus elektryczny lub
wodorowy. Trwa realizacja kontraktu z Solarisem na 8 przegubowych elektrobusow, ktérych
dostawa ma nastagpi¢ w ostatnim kwartale przysztego roku. Bedzie to pilotazowe przedsiewziecie,
wspoiinansowane ze $rodkédw unijnego Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko”.
Aby spetni¢ pierwszy prog ustawowy (5% autobuséw bezemisyjnych), nalezatoby kupié jednak co
najmniej 15 takich pojazdéw. Nie ma tez konkretnych plandéw zakupu takiej liczby, cho¢ w
powstatym na zlecenie magistratu opracowaniu stwierdzono, ze do kornca 2022 r. miasto zblizy sie
do progu optacalnosci takiej inwestycji. Koniecznym warunkiem jest jednak pozyskanie
dofinansowania zewnetrznego.

Poprzednia proba pozyskania taboru elektrycznego zakonczyta sie fiaskiem. Konsorcjum Ursus
Bus i Bogdan nie dostarczyto zamdwionych autobuséw jednocztonowych, umowa w marcu
biezacego roku zostata wiec rozwigzana. Trwa renegocjacja warunkéw umowy o dofinansowanie,
zawartej w tej sprawie z Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Do
konca roku ma zostaé ogtoszony ponowny przetarg na zakup 6 12-metrowych pojazdéw
zeroemisyjnych.

Zdaniem wtadz Szczecina zapisy ustawy w zakresie autobusow elektrycznych sa pozbawione
praktycznego znaczenia. W mysl art. 37 ust. 5 samorzad lokalny moze nie realizowaé obowigzku
osiggniecia poziomu udziatu autobusdw zeroemisyjnych, jesli wyniki analizy kosztéw i korzysci nie
wykaza optacalnosci wykorzystywania autobuséw zeroemisyjnych. — Przy obecnych warunkach
ekonomicznych (koszcie zakupu i eksploatacji autobusow elektrycznych) jest [to przepis] w istocie
martwy — wskazuje rzecznik prasowy Miasta Szczecin ds. inwestycji Piotr Zielinski.

Zmieni¢ wynik tej kalkulacji — jak wskazuje nasz rozméwca — moze dopiero dofinansowanie
zakupu takich pojazdéw wyraznie przekraczajace 50%. Nie bez znaczenia jest fakt, ze faczne
koszty zakupu i eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych musza uwzgledniac tez konieczne
inwestycje w infrastrukture tadowania w zajezdni i na liniach.

— Zapisy ustawy dotyczace celdw ilosciowych nalezy oceni¢ dwuwymiarowo. Z jednej strony sg
one realistyczne, ze wzgledu na wprowadzony mechanizm ,wycofania” z realizacji celéw poprzez
sporzadzang co 3 lata analize kosztéw i korzysci — ocenia Zielinski. — Z drugiej strony same cele



okazaty sie z naszej perspektywy, w konkretnej sytuacji naszego miasta (priorytetyzacja inwestycji
w inne rodzaje transportu zeroemisyjnego - w kolej metropolitalna i tramwaje) nierealne do
osiggniecia — kontynuuje. Zakup autobuséw elektrycznych lub wodorowych jedynie za srodki
wiasne bytby natomiast — zdaniem samorzadu — dziataniem na szkode budzetu miasta. —
Wszystkie ilosciowe zapisy ustawowe powinny znajdowac swoje odzwierciedlenie w rzagdowych
mechanizmach dofinansowania, przynajmniej w zakresie minimalnych celéw. Rzad RP zapisat w
ustawie kwestie przekazywania sobie Analizy Kosztéw i Korzysci. Tym samym zna potrzeby
wszystkich samorzaddw i wie, w jakich ilosciach pojazddw taki zakup powinien zostac
dofinansowany — argumentuje nasz rozmoéwca.

Podobnie jak np. cytowani juz na naszych tamach przedstawiciele wtadz \Wroctawia, wiodarze
Szczecina stoja na stanowisku, ze ocena samorzadow w zakresie emisyjnosci komunikacji
publicznej nie moze skupiac sie wytacznie na autobusach. — W tworzonym obecnie systemie
transportowym Szczecina wiodaca role beda odgrywac w najblizszych latach zeroemisyjne srodki
transportu — Szczecinska Kole] Metropolitalna oraz komunikacja tramwajowa. To wtasnie na te
srodki transportu Gmina Miasto Szczecin koncentrowata m. in. fundusze europejskie w
perspektywie 2014-2020 - przypomina Zielinski. W jego ocenie dostepne na ten cel srodki sg zbyt
mate w stosunku do potrzeb. — Gtéwnga barierg dla przejscia do zeroemisyjnej komunikacji
miejskiej (rozumianej szeroko — jako elektryczna kolej, tramwaje oraz dopetniajgce system
zeroemisyjne autobusy) jest niewystarczajaca podaz srodkdéw zewnetrznych, wspotfinansujacych
zakup taboru i infrastruktury. Mierzymy sie z brakiem dostepnosci jakichkolwiek mechanizméw
dofinansowania zakupu zeroemisyjnych autobuséw. Srodki w ramach perspektywy unijnej 2014-
2020 byty niewspdtmiernie mate w stosunku do potrzeb samorzaddw, a tym samym — poziomu
celéw zawartych w ustawie [0 elektromobilnosci] — twierdzi rzecznik.

Ze swojej strony wiadze Szczecina starajg sie pozyskac dofinansowanie z rzagdowego Krajowego
Programu Odbudowy. Wnioski zostaty zaréwno przestane bezposrednio do Ministerstwa Rozwoju,
jak i wciggniete do tych przygotowywanych przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego. — Trudno oceniac jednak, czy w tym mechanizmie Rzad RP ujmie nasze
propozycje — zastrzega Zielinski.
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