"Volvo" - historia ich pozyskania

Z inicjatywy wiceprezydenta miasta A.Tarnowskiego i z Jego udziatem 5 kwietnia 1994 roku odbyfto sie
w MZK spotkanie w sprawie zakupu nowych autobusdw dla Bazy Autobusowej Klonowica.

Wiceprezydent poinformowat o zamiarze kupna z budzetu miasta ca 100 autobusow.

Wstepne negocjacje w sprawie zakupu autobusdéw rozpoczeto w dniach 17 - 20 maja 1994 roku z
czterema producentami wytypowanymi przez Zarzqd Miasta z posrdd dziewieciu ofert. Negocjacje
przeprowadzono z czterema firmami samochodowymi, tj. ze Szwedzkim Koncernem SAAB-SCANIA,
Wegierskq Fabrykg Autobusow lkarus, Jelczariskimi Zaktadami Samochodowymi i Koncernem
Szwedzkim VOLVO. Kazda z firm , z ktérymi przeprowadzono rozmowy zostata zobowigzana do
ztozenia w ciggu 7 dni swojej oferty.

28 maja 1994 roku komisja dokonata przeglqdu ofert i przedstawita wnioski Zarzgdowi Miasta,
ktory zdecydowat o wyborze marki i typu autobuséw, ktére miaty by¢ zakupione.

30 maja 1994 roku komisja otworzyta oferty i przystgpita do szczegétowej analizy. Zdaniem komisji,
najkorzystniejsze oferty przedstawity Jelczariskie Zaktady Samochodowe i szwedzki koncern "Volvo".
Takq opinie przedstawiono Zarzgdowi Miasta, ktéry podjgt decyzje o zakupie 16 autobusow Jelcz 120
MMy/1 produkcji Jelczariskich Zaktadéw Samochodowych i 40 autobusoéw przegubowych Volvo B10M
koncernu "Volvo" karosowanych przez firiskq firme "WIIMA".

Zarzgd Miasta w dniu 16 czerwca 1994 roku podpisat kontrakty z dostawcami autobusdéw. Dostawy
miaty odby¢ sie w nastepujgcych terminach :

- Jelcz - pazdziernik, listopad 1994 rok,

- Volvo - 20 szt. do 10 stycznia i 20 szt. w lutym 1995 roku, ktére zasilg baze na. Klonowica.

Pierwsze 8 autobusow solowych dotarto do Szczecina 28 pazdziernika 1994 , druga dostawa w ilosci 7
szt. — 8 grudnia, ostatni szesnasty dotart 13 grudnia 1994 roku.

Producent autobusow przegubowych, ktérym byta finska firma "Volvo" Auto OY AB przyspieszyt
dostawe 20 autobusow. Pierwsze 5 szt. dotarto drogqg morskq do portu szczeciriskiego 9 grudnia, a 3
ostatnie autobusy z tej dwudziestki zostaty wystane z Helsinek 27 grudnia 1994 roku

Autobusy Volvo B 10 M o dtugosci 18 m, szerokosci 2,5 m i pojemnosci 132 (42 siedzgce) miejsc
wyposazone sq w silniki o pojemnosci 9,6 dm3 i mocy 286 KM z turbodotadowaniem i chfodnicq
powietrza dotadowywanego. Poziom emisji spalin réwniez odpowiada wymogom EURO-1. Volvo B 10
M wyposazone sq ponadto w automatyczne 4-biegowe skrzynie biegow niemieckiej firmy ZF wraz ze
zwalniaczem i NBS-em. Ogumienie bezdetkowe. Catos¢ karoserii autobusu byta wykonana z blach
nierdzewnych, co wydtuzato ich zywotnos¢ do 25 lat.

Warto wspomniec fakt, Zze w czasie dostaw pojawit sie problem z ctem (trwat kilka tygodni, zresztg
media szczeciriskie szeroko rozpisywaty sie na ten temat — trwat serial czy paristwo odpusci cto czy
nie), ktory spowodowat opoZnienia wystania ich na trasy. Przyptynety z Finlandii rorowcem

,Puck” staty w porcie na nabrzezu ,,Ewa” oczekujgc na werdykt. Wszystkie autobusy przyplynety juz
w nowych wowczas barwach miejskich, ktore obowiazywaty az do roku 2008, kiedy to wprowadzono
(sukcesywnie) nowe barwy miejskie zwigzane z projektem marki miasta ,,Szczecin 2050”. Otrzymaty
numery taborowe z zakresu 1550-1589.



Faktem z tego okresu w pamieci pozostato , ze do miasta trafity nowe autobusy po erze lkarusow,
ktore juz spetnity swojq role w komunikacji Szczecina. Mieszkaricy z niecierpliwosciq chcieli sie nim
przejechac. Autobusy te byty technicznym skokiem jakosciowym byty one duzo wygodniejsze, cichsze.
Swojg niezawodnosé i solidnos¢ pokazaty (pomimo swoich lat) przy okazji skierowania ich na trase
linii 80, gdzie autobusy tej marki jezdzity po wertepach placu budowy, budowanej trasy tramwajowej
w ciggu ulicy Arkonskiej (Spacerowej) na odcinku od petli Lesie Arkonskim do Wojska Polskiego i
doskonale spisaty si¢ wykonujqc zadania przewozowe.

Wadg tych pojazddw byta wysoka podtoga, brak duzych uchylnych okien, a te ktére byty , nie
spetniaty zadari wymiany powietrza, powodowaty w okresie letnim we wnetrzu autobusu wrazenie
gorqca i zaduch. Brak byto klimatyzacji. Podwdjne szyby rozszczelniaty sie, co powodowato
zaparowywanie szyb a w czasie opadow deszczu dostawata sie tam woda powodujqca przez jej
nieusuwanie powstawanie zaciekéw i glondéw, co znacznie utrudniato widocznos¢ z wnetrza pojazdu i
wyglgdato nieestetycznie. Zastosowana szara kolorystyka wnetrza autobusu nie zachecata do zbyt
dtugiej jazdy .

Pojazdy te ,,w wieku dzieciecym” stwarzaty spore problemy pracownikom zaplecza z powodu czestych
awarii uktadu pneumatycznego, czy kierowcom nie przyzwyczajonym do autobusow wyposazonych
w automatyczne skrzynie biegow i innych usterek, ale po tym okresie przy wspdtpracy z
producentem wiekszos¢ zostata usunieta.

W chwili pozegnalnego przejazdu autobusu VOLVO B10M o numerze taborowym 1571 w dniu 11
stycznia 2019 roku, (zrobit jeden kurs liniowy na trasie Krzekowo — Dworzec Gtdwny na linii 75) mineto
prawie 25 lat uzytkowania ich w komunikacji szczecinskiej.

Cate szczescie, Ze jeden z 80 autobuséw VOLVO trafit do szczeciriskiego Muzeum Techniki i
Komunikacji, by przyszte pokolenia wiedziaty jakim taborem jeZdzili mieszkaricy Szczecina.

Wybierajgc ten egzemplarz autobusu do przekazania muzeum kierowano sie tym, Zze niewiele sie w
nim zmienito od czasu jego zakupu (zachowat oryginalne malowanie tamtego okresu, jak tez
oryginalne filmy numeru linii i trasy). Pewnie bedzie jezdzit jako autobus historyczny na trasach linii 50
lub 100 i nie zniknie z przestrzeni miasta w magazynach MTIK.



