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Komplementarne projekty transportowe finansowane z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

Transport publiczny
na pierwszym planie

Sprawny, wygodny, szybki i ekologiczny transport publiczny
to niezbedny element rozwoju Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego. Jego kregostupem ma by¢ Szczecinska

Kolej Metropolitalna, ktéra bedzie komunikacyjnie tgczy¢

caly obszar. Dopetnieniem catego systemu sg autobusy,
natomiast na terenie Szczecina ma nim by¢ przede wszystkim
sie¢ tramwajowa. Kazdy pojazd musi spetnia¢ wszystkie
niezbedne wymogi, w tym dostosowanie do bezproblemowego
przewozu os6b niepetnosprawnych oraz, co oczywiste, musi by¢
ekologiczny. Trudno wyobrazi¢ sobie rozwdj Szczecina, stolicy
Pomorza Zachodniego ijednoczesnie ,,miasta rdzeniowego”
SOM, bez komplementarnej sieci tramwajowej potgczonej nie
tylko z SKM, ale takze wszystkimi duzymi osiedlami na terenie

miasta.

Takie myslenie towarzyszyto od
poczatku zespotowi, ktéry opra-
cowatl Strategie Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Szczecin-
skiego Obszaru Metropolitalnego.
Transport publiczny uznano w niej
za nieodzowny warunek tego roz-
woju, a jego podstawe, czyli kolej
metropolitalng, wspiera¢ musza
tramwaje i autobusy, transport
rowerowy, a takze cale zwigzane
z tym zapiecze w postaci wielofunk-
cyjnych weztdw przesiadkowych,
$ciezek rowerowych, parkingéw,
przejs¢ dla pasazeréw, wiaduktow,

nym w Szczecinie i komunikacjg au-
tobusowa w Stargardzie i Swinoujsciu
- otrzyma $rodki na ich realizacje.
Wiadomo juz, ze bedzie to kwota
ponad 273 milionéw ztotych, a gdy
sg juz projekty, ktére moga uzyskac
akceptacje i pienigdze, to wiadomo,
zew miare szybko beda zrealizowane.

Warto sie im troche przyjrzeé. Trzy
z nich dotyczg Szczecina. Najwie-
cej pieniedzy - na dofinansowa-
nie pozyska przebudowa torowisk
tramwajowych - 133 miliony zto-
tych. 105 milionéw przeznaczonych
bedzie na budowe nowych tras

Mieszkancy Szczecina, ale nie
tylko oni, sa zywotnie zaintereso-
wani wydtuzeniem odcinkéw linii
tramwajowych. O tym, ze warto

linig natomiast jecha¢ pod goére na
osiedle Bukowe. Projekt zwigzany
z takimi rozwigzaniami juz... jest.
| znajduje sie na liscie rezerwowej

z dofinansowaniem w wysokosci
3,57 miliona ztotych.

Warto na koniec zatrzymac sie
przy projektach dotyczacych bu-



przystankow itp. Niezwykle wazng
role w tym systemie komunikacyj-
nym maja spetnia¢ tramwaje.

Juz teraz wiadomo, ze beda one
jezdzity po gruntownie wyremonto-
wanych i po nowo wybudowanych
torowiskach. Wydtuzone zostang
ich trasy na kilku odcinkach, ktérych
potrzebujga szczecinianie. Wiadomo
réwniez, ze jezdzi¢ po nich bedzie
coraz nowoczesniejszy tabor.

Wazne jest takze to, ze w ramach
Strategii ZIT SOM komplementarne
projekty transportowe zostang sfi-
nansowane ze $rodkéw centralnych
z Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko. Na 41 projektow
z catego kraju 5 duzych projektow
zwigzanych z transportem publicz-

tramwajowych, natomiast 22,35
miliona finansowania przekazane
zostanie na rzecz budowy Dworca
Go6rnego (kolejowo-autobusowego)
- centrum przesiadkowego wraz
z infrastrukturg przy ul. Owocowej
i Korzeniowskiego (w bezposrednim
sgsiedztwie trasy tramwajowej).
Przebudowa wielu kilometréw to-
rowisk w miescie jest niezbedna nie
tylko z powodu ich wieku istopnia
eksploatacji, ale takze ze wzgledéw
bezpieczenstwa, poziomu hatasu,
wymogoéw ochrony $Srodowiska,
istotne jest takze wyeliminowanie
wszystkich ewentualnych zagrozen
,»ha styku” ruchu tramwajow, auto-
buséw, samochodéw, rowerdéw i,
rzecz jasna, ruchu pieszych.

wstuchiwac sie w ich gtosy, Swiad-
czy m.in. sukces Szczecinskiego
Szybkiego Tramwaju, ktory tysig-
com ludzi, gtéwnie prawobrzeznej
czesSci miasta, zapewnit sprawny
i ,,bezprzesiadkowy” przejazd do
centrum. Wielu z nich nie musi juz
korzystac z ustug petli przy Basenie
Gérniczym, by dojechac spokojnie
i szybko do doméw i pracy. Szybki
tramwaj konczy swoj bieg przy ul.
Turkusowej, co utatwia zycie pa-
sazerom mieszkajgcym w poblizu
zlokalizowanej tam petli. Ale nie
dociera niestety dalej... A wedtug
mieszkancow najliczniejszych
osiedli na prawobrzezu powinien
on wjezdzac jedng linig w osiedle
Stoneczne i dalej do Kijewa, druga

projektéw, ktére beda finansowane
ze $rodkéw Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko.
Wréémy jeszcze do projektow ze
Stargardu iSwinoujscia, ktore takze
czekajg na finansowanie z POIS.
Otéz Stargard planuje przepro-
wadzenie modernizacji swojego
transportu miejskiego, a polegaé
ona bedzie na zakupie 16 energo-
oszczednych autobuséw, co wptynie
na zmniejszenie emisji C02 oraz
na ograniczenie ilosci innych za-
nieczyszczen zwigzanych z komu-
nikacjg. Dla tej inwestycji Miasto
Stargard zamierza pozyskac 9,8 mi-
liona ztotych. Projekt $winoujski ma
mniejszg skale, bo przewiduje zakup
6 sztuk ekologicznych autobuséw

dowy nowych potgczen tramwajo-
wych i budowy nowych odcinkéw
torowisk. Jest to niezwykle wazne
dla catego sytemu potaczen tram-
wajowych w miescie. Polgczenie
trasy, ktora konczy sie petlag w Lesie
Arkonskim z ulicg Wojska Polskiego
i pociggniecie jej dalej do ul. Sza-
fera, ,,zalatwi” nie tylko oczywiste
icoraz bardziej potrzebne potgcze-
nie dwoch nieodlegtych przeciez
od siebie tras tramwajowych, ale
utatwi takze dojazd tysigcom pasa-
zeréw do popularnej hali Azoty Are-
na, w ktérej odbywaja sie imprezy
sportowe, rozrywkowe ikulturalne.
Wedtug planéw, petla tramwajowa
ma by¢ zlokalizowana obokobecne-
go parkingu za halg. Potaczenie z li-
nig przy al. Wojska Polskiego utatwi
takze dojazd do petli Gtebokie od
ul. Arkonskiej, a jeszcze wczesniej
nawet od pl. Rodta (np. popularng
»trojka”). W praktyce zapewni to
wygodne polgczenie z resztg mia-
sta. W ramach dofinansowanych
projektow wykonane zostanie takze
przedtuzenie trasy tramwajowej od
petli Gumierice do CH Ster, czego
juz od latdomagaja sie mieszkancy.
W przebudowe, rozbudowe, atym
samym rozwdj linii tramwajowych
w miescie nie tylko warto itrzeba in-
westowacd, bo jest to po prostu wy-
maég czasu iobowigzkowy z punktu
widzenia rozwoju miasta warunek.
Im szybciej zostanie spetniony, tym
lepiej. Wymienione projekty zreali-
zowane zostang szybko, ale to nie
znaczy, ze te. ktére sg nawspomnia-
nej liscie rezerwowej (w tym poza-
dana przez szczecinian rozbudowa
trasy szybkiego tramwaju), beda
czeka¢ w nieskonczonos$¢. Jest na-
wet pewna szansa na to, ze w miare
szybko powstang z inwestycyjnej
tawki rezerwowych iwejdg - uzy-
wajac sportowej terminologii -na

boisko w podstawowym skfadzie.
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