Od drewna po tramwaj z klockow

JESZCZE kilkanascie lat temu na szczecinskich
torach mozna bylo ujrze¢ tramwaje z rodziny

N - mate, kanciaste, z wysokimi stopniami

i drewnianymi siedzeniami. Kilkudziesiecioletnie
polskie wagony wycofano, sprowadzajgc
»~tymczasowo” rownie wiekowe niemieckie GT6,
szybko ochrzczone przez pasazeréw ,,helmutami”.
Tymczasowosc¢ trwata 13 lat, ale wagony pozwolity
przetrwaé najciezsze czasy, w ktérych w tabor
praktycznie nie inwestowano.

Mamy sporo...

Dzi$ pojedyncze egzemplarze obu typdw mozna ujrze¢
tylko w Muzeum Techniki i Komunikacji przy ul. Nie-
mierzynskiej. Ale cho¢ na torach nadal mozna spotkaé
konstrukcje z lat 70. ub. wieku, to wbrew powszechnej
opinii wiele sie zmienito. | to na lepsze.

- Na stanie mamy ok. 220 wagondw, w codziennej eks-
ploatacji jest ok. 160, zestawionych w 96 pociagow - wylicza
Zbigniew Dabrowski, dyrektor ds. eksploatacji w spotce
»Tramwaje Szczecinskie”. - Najnowsze to oczywiscie ni-
skopodtogowe swingi - jest juz ich 26, a do korca marca
dojadg ostatnie dwa z zaméwionych w bydgoskiej,.Pesie”.

Ten kontrakt wart jest 241 354 735,49 zt. Zakup 28
niskopodtogowych tramwajéw wspétfinansowany jest ze
$rodkow Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko kwotg ok. 116 milionow
ztotych. Dofinansowanie stanowi 59 proc. tzw. $rodkow
kwalifikowanych.

Jednak ,Tramwaje Szczecinskie” juz kilka lat temu
postanowity p06js¢ trzema drogami. Zakup 28 swingow
jest bowiem kroplg w morzu potrzeb, a wielomilionowe
inwestycje w odnowe catego taboru, nawet przy unijnym
dofinansowaniu, pozostajg w sferze marzen. Dlatego
réwnolegle sprowadzono kolejne uzywane tramwaje
z Niemiec i rozpoczeto modernizacje.

- Obecnie mamy w sumie 125 tatr. Sg to wagony spro-

Tatry z Berlina przyjezdzaly na specjalnych lawetach.
Fot Ryszard PAKIESER

walismy nowe do$wiadczenia, dzieki czemu mamy zajecie
dla ok. 70 0s6b w naszych warsztatach, ale poszerzamy tez
zakres dziatalnosci - thumaczy dyr. Dabrowski.

Budowa od podstaw

Pierwsze modernizacje taboru przeprowadzono w2001 r.
Na bazie starych tramwajow z rodziny 105N powstato 12
wagonoéw 105Ng/S. Nowe pudta przyjechaty z Poznania,
a ingerencja w konstrukcje byta tak duza, ze mozna
powiedzie¢ o zbudowaniu catkiem nowych wagondw. Po
latach powrécono do tej koncepcji: w 2010 r. wyjechat
na tory sktad 105N/S/HF/09, stworzony przy wspotpracy
z poznanskim Modertransem. Tramwaj zasilany pradem
statym powstat dzieki srodkom spdtki ,, TS”. Kolejne 12
wagondw, z oznaczeniem 105N/S/HF10AC, zasila prad
zmienny, a ich budowa byta mozliwa dzieki unijnemu
wsparciu.

Zajezdnia Pogodno, w ktdrej stacjonuje wiekszos¢ szczecinskich tramwajéw, wkrétce zostanie gruntownie zmodernizowana.

wadzone z Berlina, ale wyprodukowane jeszcze w Czecho-
stowacji - thtumaczy Zbigniew Dabrowski. - ZakupiliSmy
zaréwno wagony przegubowe - KT4Dt, jak i pojedyncze,
oznaczone jako T6A2D.

W latach 2006-2013 sprowadzono 73 przegubowe wagony.
Krotszych jest mniej i zpewnoscig szybciej znikng z naszych
toréw. Ich zakup - jak thumaczy dyrektor Dgbrowski, byt
nieodzowny: firmie zalezato na poprawie komfortu podrézy,
poza tym coraz czestsze naprawy i biezgca eksploatacja
starszych wagon6éw pochtaniaty zhyt wiele Srodkéw.

Tymczasem wieksze remonty i modernizacje wagonéw
polskiej produkcji - z rodziny 105N, zaczety przynosic¢
wymierne efekty. Tych najstarszych - z lat 1976-78 zostato
jeszcze sze$€. Nieco mtodszych - 105Na, zostato 38 szt.

Fot Dariusz GORAJSKI

Przeszkolenie personelu, udane projekty i przede
wszystkim nawigzane kontakty z krajowymi producenta-
mi pozwolity takze na modernizacje przegubowych tatr.
Pierwsze dwie przebudowy réwniez , TS” sfinansowaty
samodzielnie, kolejne 18- korzystajac z unijnego wsparcia.

- Te modernizacje tez przynosza wymierne korzysci.
Przegubowe tatry pochodzg z lat 80. ub.w., a w latach 90.
przeszty juz w Niemczech modernizacje, nie sg zatem
ani mocno wiekowe, ani wyeksploatowane. Ale niektére
czesci pochodzg jeszcze z czeskiej fabryki, inne dostepne
sg tylko na Zachodzie, w strefie euro - thtumaczy Zbigniew
Dabrowski. - Dzieki przeprowadzonym modernizacjom
stosujemy czesci krajowych producentow. Sg tatwiej
i szybciej dostepne, a ptacimy za nie w ztotowkach.

- Zaden nie jest juz zachowany w oryginale, kazdy = Modernizacja obejmuje tylko wagony przegubowe.

przeszedt wiekszy lub mniejszy remont. Z czasem zdoby-

Jeden ze zmodernizowanych w Szczecinie wagonéw z rodziny
105-w praktyce tramwaj zbudowany od podstaw- wal. Piastéw,

ktora wiasnie jest przebudowywana. Fot Ryszard pakieser

Z krotszych tatr ,,TS” chce zrezygnowaé tak szybko, jak

Niskopodtogowe swingi wozg pasazeréw od ponad 3 lat. Jak
dotgd mozna je spotkaé na liniach 5, 7, 8 i 10.
Fot Ryszard PAKIESER

Poczciwe stare N-ki przez dziesieciolecia stuzyly pasazerom.
Z eksploatacji Szczecin wycofatje w 1996 r. Fot Robert Stachnik
bedzie to mozliwe. Firma stawia na dtuzsze wagony, tzw.
jednoprzestrzenne. To wiasnie przegubowe tatry i nisko-
podtogowe swingi.

- Modernizacja taboru z unijnym dofinansowaniem
to projekt, ktdry rozpoczat sie w maju 2011 r. i wiasnie
dobiega konca - méwi Krystyna Gawronska, dyrektor ds.
inwestycji. taczna kwota, jakg wydali$my na poprawe
stanu taboru, to ponad 22 min z, z czego unijne dofinan-
sowanie wyniosto 72,4 proc.

W tym czasie spdtka przeprowadzita 15 postepowan.
Niektore przetargi udawato sie rozstrzygna¢ w krétkim
czasie, inne ciggnety sie miesigcami lub wrecz trzeba je
bylo powtarza¢. Dzieki temu zakupiono jednak (zaréwno
do polskich 105, jak i poniemieckich tatr) nowe pudta do
wagondéw z rodziny 105N, nowe wdzki napedowe, drzwi iich
mechanizmy, siedzenia, systemy ogrzewania, system elek-
tronicznej informacji pasazerskiej czy wreszcie monitoring.

- Zatozeniem modernizacji obu typéw wagonow byta
przede wszystkim poprawa jako$ci ustug $wiadczonych
przez nas na rzecz pasazerow, zwiekszenie komfortu pracy
motorniczych, poprawa bezpieczenstwa i zmniejszenie
awaryjnosci - wylicza Krystyna Gawronska. - Te cele
udato sie osiagna¢, a efekty sg zadowalajgce. Dlatego
w miare posiadanych srodkow nie wykluczamy w przy-
sztodci prowadzenia kolejnych modernizacji.

Pierwsi w kraju

195”7 zaskakuje jednak dalej. Jeszcze w tym roku na
szczecinskie tory wyjedzie tramwaj z czeSciowo obnizong
podtoga. Co wiecej - tramwaj przyjedzie do Szczecina
w czesciach i dopiero w warsztatach przy ul. Klonowica
zostanie zmontowany. Przewoznik jako jedyny wkraju zde-
cydowat sie na takie rozwigzanie. Wagon bedzie miat 28 m
dtugosci i podobnie jak swing pomiesci 206 pasazeréw.
Ale w przeciwienstwie do swinga bedzie mégt kursowaé
na kazdej trasie.

- Stan szczecinskich torowisk jest daleki od ideatu,
cho¢ i wtym zakresie w ostatnich latach wiele sie zmienia
na lepsze - przypominat podczas podpisania umowy na
tramwaj w czesciach prezydent Szczecina Piotr Krzystek.
- Poniewaz tramwaje niskopodtogowe nie wszedzie moga
kursowaé, zdecydowalismy sie na taki krok. Tramwaj
z czesciowo obnizong poditogg poprawi dostepno$é do
tego typu taboru osobom niepetnosprawnym wszedzie
tam, gdzie sg tory.

Miasto i ,, TYamwaje Szczecinskie” beda czeka¢ na opinie
pasazeréw. Jest szansa, ze bedg one pochlebne - tak jest
np. w Poznaniu, gdzie tego typu tabor nikogo nie dziwi.
Jesli tak sie stanie, w kolejnej unijnej perspektywie finan-
sowania Szczecin chciatby dokupié 10 tramwajoéw w petni
niskopodtogowych i postara¢ sie o srodki na montaz ok.
30-40 z jednym niskopodtogowym cztonem.

Réwnolegle beda prowadzone modernizacje torowisk,
co zresztg juz sie dzieje i jest widoczne. Dzigki temu
bardziej komfortowy i nowoczesny tabor bedzie mogt sie
pojawiac na kolejnych liniach. Jak dotad niskopodtogowe
swingi mozna spotka¢ na liniach 5, 7. 8 i 10. Remonty
jednak trwajg w ramach kolejnego projektu - ,,Budowa
i przebudowa torowisk w Szczecinie”. Wartos¢ tego pro-
jektu wynosi 273 443 215,80 zt, z czego dofinansowanie
wynosi 131 170 000 zt. Kwota dofinansowania stanowi 59
proc. tzw. kosztéw kwalifikowanych.

Obecnie trwajace prace obejmujg remont w al. Piastow
(od pl. Szarych Szeregéw do ronda im. Jana Szyrockiego),
na ul. Wawrzyniaka oraz na skrzyzowaniu al. Bohateréw
Warszawy i ul. JagielloAskiej. W ramach tego projektu
w 2012 roku przebudowany zostat takze caty uktad torowy
na Bramie Portowej. Wtedy tez powstat nowy skret z al.
Niepodlegtosci w ul. Krzywoustego. Dzieki temu mozna
byto uruchomi¢ nowg linie. ,,Dziesigtka” potgczyta Las
Arkonski zGumiericami i cieszy sie sporym powodzeniem.
Skret przydat sie takze po zamknieciu al. Piastow - na
objazdowe trasy mozna byto skierowa¢ linie 11 i 12 oraz
uruchomic¢ tymczasowa linie 13. Takze podczas prac
zaplanowanych na najblizsze tygodnie powstanie nowy
skret: umozliwi przejazd z ul. Jagielloriskiej w lewo, w al.
Bohateréw Warszawy w kierunku Turzyna.

W planach jest takze przebudowa torowisk na ul. Ener-
getykow i Gdanskiej. Przetarg jest wtrakcie rozstrzygania.
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