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13 paidziernika 2006 r. w Berlinie
podpisana zostala umowa na zakup 21
wagondw tramwajowych KT4Dt dla
Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego
w Szerecinie. Ze strony Gminy Szcze-
cin umowg podpisali : Pan Andrzej
Grabiec - Zastepca Prezydenta Miasta
oraz Pan Jerzy Manduk - Dyreklor
MZK.

Podpisanie umowy poprﬁedwne byto bardzo trudnymi negocjacjami z partnerem

niemieckim, wymagato pokonania wielu procedur prawnych i finansowych, uzgodnien
technicznych a takie pokonania barier jezykowych i mentalnych po obu stronach. Prace
trwaly od stycznia br. czyli okoto 10
miesiecy.

Ten ogrom pracy i dodatkowego
zaangazowania zostal uwienczony
sukcesem. Pracownicy MZK pod
kierunkiem Dyrektora Jerzego Man-
duka pokazali jak moina dziataé
profesjonalnie i skutecznie, bo zdo-
bylismy pienigdze (11,5 min zlotych)

i kupili$my tramwaje dla Szczecina.

Czy to przechwalki ? Tak ! Bo rzeczywiscie mamy czym sie pochwali¢ ; oprécz dobrego
kontraktu (czyli zakupu tramwajow na korzystnych warunkach dla Miasta) zdobylismy

wielky rzecz - szacunek i zaufanie u partneréw berlinskich. Przez te wszystkie miesigce
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pracownicy MZK byli dobrymi am-
basadorami naszego zakltadu, miasta i
mieszkaricow Szczecina.

Jak juz wspomnialem, negocjacje
warunkdéw kontraktu z berlinska fir-
mg BVG byly trudne. Dwukrotnie
ryzyko zerwania rozmow bylo bardzo
realne: pierwszy raz w czerwcu po 6
miesigcach pracy, nastepnie w sierp-
niu po 8 miesigcach negocjacji, przy ustalaniu istolnych szczegotéw umowy. Pokonalismy
trudnoéci, osiagneliémy nasze cele i oczekiwane warunki zakupu. Kupiliémy 21 tramwa-
jow o facznej wartosci okolo 2,5 mln euro, ktdre stang sie naszq wilasnoscia w momencie
dostawy do Szczecina, za ktore ptacic bedziemy w ratach do 2013 roku, i za ktére partner
berlinski odstapit od zabezpieczenia transakeji majgtkiem Gminy. Informacyjnie podam
tylko, ze koszt uzyskania porgczenia bankowego do kontraktu o wartoéci 2,5 mln euro to
okolo 1.000.000 ztotych, ktéry musialoby ponies¢ nasze Miasto.

7 wielka przyjemnoscig 1 satysfakcjg przyjeliSmy stowa skierowane do Dyrektora Je-
rzego Manduka oraz przedstawicieli MZK od Pana Klausa Dietricha Matschke Dyrektora
BVG w 3,5 milionowym Berlinie, o zaufaniu, o tym Ze jestedmy partnerem wiarygodnym
i rzetelnym. Taka ocene uzyskali$my juz po 3 miesigcach rozméw handlowych i technicz-
nych, po przeprowadzeniu jazd probnych dwoma tramwajami K'T4Dt w kwietniu i maju
b.r, po pobycie pracownikéw BVG w Szczecinie podezas tych préb oraz pobycie szkole-
niowym pracownikow MZK w Berlinie. Takie sfowa uslyszelismy ponownie podczas uro-
czystego podpisania umowy w dniu 13 pazdziernika w Berlinie w obecnoéci Pana Prezy-
denta Andrzeja Grabca. Wypowiedziano stowa o przyjazni i deklaracji dalszej wspotpracy
obu firm i obu miast. To sukces i wysoka ocena pracownikéw MZK o duzym znaczeniu
dla Szczecina.

Po raz kolejny pokazali§my, ze nie ma dla nas zadan trudnych, a nasza determinacja
idzie w parze z wiedza, umiejetnosciami i zachowaniami na poziomie europejskim.

Gratulacje !
Zhigniew Bil



Komisja Taboru Tramwajowego Izby

Gospodarczej Komunikacji Miejskiej

W dniach 22, 23 czerw-
ca br. odbylo sie w Lodzi
kolejne posiedzenie Komi-
sii Taboru Tramwajowe-
go IGKM zorganizowane
przez Izb¢ Gospodarcza
Komunikacji ~ Miejskiej,
Zaktad Elektroniki Prze-
mystowej LENIKA” oraz
Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne LédZ Sp.
z 0.0. Tematem wiodgcym
byly ,Urzadzenia elektro-
niczne w taborze tramwa-
jowym'.

W spotkaniach uczestniczyto ponad 40 0sob z réznych przedsigbiorstw komunikacyjnych
naszego kraju oraz przedstawiciele firm produlujgcych tramwaje oraz podzespoly i czesci do

pojazddw szynowych., Wszyscy goscie zostali zakwaterowani w hotelu ,Boryna® na przed-
mieéciu Lodzi. Na dobry poczatek zostali zaproszeni na przejazdzke niskopodlogowym
tramwajem, napgdzanym silnikami pradu przemiennego, w cafosci zmodernizowanym przez

todzkiego przewoinika. Podcezas dwdch dni obejrzelismy ciekawe prezentacje audiowizualne
oraz wystuchali§my szereg referatdw, w ktérych poruszono nastepujace tematy:
« Historia wprowadzania elektroniki do pojazdéw szynowych komunikacji miejskiej.

« Aspekt ekonomiczny wprowadzania urzgdzen elektronicznych w tramwajach.

+ Aspekt $rodowiskowy wprowadzania urzgdzen elektronicznych.

» Oczekiwania operatordw w zakresie elektronizacji taboru.
« Monitoring pojazdéw(na przyktadzie tramwajéw MPK - Poznar).
o Projekty standaryzacji w dziedzinie miejskiego transportu szynowego.

« Korzyéci i zagroZenia zwigzane z wprowadzaniem energoelektroniki do nowego

i modernizowanego taboru tramwajowego.
« Ciagniki manewrowe z zasilaniem bateryjnym.
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Czedc tych zagadnien np.
monitoring w pojazdach czy
wprowadzanie elektroniki w
tramwajach jest nam bardzo
bliska poniewaz aktualnie ta-
kie prace wykonujemy oraz
opracowujemy warianty za-
stosowania monitoringu w

tramwajach.

Po kilkugodzinnych dys-
kusjach w mniejszych i wigk-

szych  grupach  uczestnicy
spotkania na zakoniczenie obrad przyjeli nastepujace wnioski:

+ IGKM powinna wystapi¢ do ministerstwa o przekazanie do konsultacji operatorom ko-
munikacji miejskiej proponowanych zmian do rozporzadzenia ministra w sprawie warun-
kéw technicznych dla tramwajow, ze szczegolnym uwzglednieniem aspekidw bezpieczernistwa
eksploatacji,

+ dla wypracowania opinii dotyczacej ww. projektu nalezy powolaé zespot w skiad ktdrego
powinni wejé¢ przedstawiciele firm kemunikacyjnych, ktére opiniowaly poprzedni projekt
rozporzadzenia,

« proponowane zmiany warunkdw technicznych powinny by¢ spdjne 2z przepisami i za-
leceniami standaryzacji obowigzujacymi w Unii Europejskiej i powinny by¢ jak najszyhciej
przekazane nie tylko operatorom lecz réwniez producentom taboru i wyposazenia,

« podja¢ kroki celem nadania biegu pracom zwiazanym z uregulowaniem zagadnier zwig-
zanych ze skrajnia dynamiczna tramwajdw i infrastruktury,

« nalezy kontynuowaé prace zwigzane z wykonaniem opracowania przedstawiajacego ko-
rzyéci plynace z unowoczesniania taboru tramwajowego. Opracowanie to mogloby stanowié
argument dla rozmow z decydentami w sprawie zwiekszenia naktaddw na komunikacje miej-

ska w poszczegdlnych miastach.

Poza przekazem wiedzy w czedci oficjalnej w formie prezentacji i wygtoszonych referatéw,
cenne byly tez dyskusje kuluarowe pozaprogramowe, wymiana doswiadczen oraz nawigzy-
wanie nowych kontaktdw. Takie spotkania pozwalajg na $ciélejszq wspolprace miedzy pra-
cownikami poszczegdlnych zakladéw komunikacyjnych.

Zbigniew Dgbrowski
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UWAGA
TRAMWAJ!

W zwiazku ze stale rosnacym nateze-
niem ruchu drogowego, w aglomeracjach
migjskich eksploatujacych tramwaje obser-
wuje sie systematyczny wzrost ilosci koli-
zji i wypadkow drogowych zudziatem po-
jazdow szynowych. 7 tego wzgledu firmy
komunikacyjne w Gdansku i Warszawie
rozpoczely kampanie spoteczne majace na
celu udwiadomienie kierowcom i pieszym
problemu dlugedcd drogi  hamowania
tramwaju i w konsekwengi ograniczenie
iloéci zdarzen drogowych w obrebie tram-
wajowych ciagéw komunikacyjnych.

Droga hamowarnia tramwaju, w porow-
naniu z samochodem, jest znacznie diuz-

niony bez pasazerdw), malq powierzchnie
styku kola tramwajowego z szyna oraz
ponad trzykrotnie mniejszy wspolczyn-
nik przyczepnosci kola stalowego do szy-
ny poedczas hamowania (f = 0,15+0,25) w
pordwnaniu z przyczepnodcia opony do
asfaltu (f=0,5+0,8).

W ramach przedsiewzigd ukierunkowa-
nych na poprawe bezpieczenstwa na to-
rach tramwajowych w Warszawie stawia-
ne sg stosowne billboardy w miejscach, w
ktorych miato miejsce najwiecej wypad-
kow z udziatem tramwajow  (lacznie 40
billboardéw). Z kolei w Trdjmiescie Za-
klad Komunikacji Miejskiej wydrukowat
15 tys. ulotek rozprowadzanych poprzez
zarzad przedsigbiorstwa, oddzialy PZU,
Sekdje Ruchu Drogowego Komendy Miej-
skiej Policji oraz stuzby nadzoru ruchu.
Okazuje sie bowiem, ze gdy informacje o
bezpieczenstwie ruchu drogowego trafia
do kierowcow z rgk Poligji lub umundu-

sza, np. przy predkosci 50 km/h droga ha-

': droga hamowanla
: |
" samochod — e ¢
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Niestety, tramwaj zatrzymuje
sie znacznie dalej!

mowania tramwaju jest piec razy diuzsza
niz samochodu. Réznica ta zwicksza sie na
niekorzys¢ tramwaju podczas opadow at-
mosferycznych oraz jesienia, kiedy szyny
sq zanieczyszczane spadajacymi lisémi z
drzew (tzw. czarna szyna). Spoérdd przy-
czyn tego stanu rzeczy wymieni¢ nalezy:
znaczna mase wilasna tramwaju w pordw-
naniu z samochodem (od 18 ton wagon
motorowy do okolo 50 ton skiad ukrot-

STR. & BIULETYN

rowanego pracownika komunikadi miej-
skiej, s traktowane bardziej serio, niz
gdyby trafity do nich za poérednictwem
zwyklych “ulotkarzy”.

Majac na uwadze statystyki dotyczg-
ce bezpieczenstwa ruchu tramwajowego
w Szezecinie wydaje sig, ze celowe bylo-
by podjgcie, wzorem wyzej wymienio-
nych miast, podobnych rozwigzan w celu
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zmniejszenia iloscl i skutkow zdarzen
drogowych z udzialem taboru szynowe-
go. Oprocz dziatan prospotecznych warto
byloby ponownie powrdcic do koneepcji
wyposazania wagonow tramwajowych
typu 105N w piasecznice. Wprawdzie w
przesziosci podejmowano préby w tym

w tym niefortunnej lokalizacji zbiornikow
piasku, oraz dopracowania lub zastapie-
nia mechanicznego uktadu sterowania sy-
stemem elektromechanicznym, mozliwe
byloby osiggnigcie pozadanego efektu w
postaci istotnej poprawy bezpieczenstwa
ruchu tramwajowego.

kierunku (wagon 696 z Zajezdni Pogod- Artur Kamifiski
no), ale dodwiadezenia 2 eksploatacji za-
rowno tego wagonu jak 1 wagonow serii
102Na, przy zastosowaniu mechanicznego
uruchamiania piasecznic, nie przyniosty
zadowalajacych rezultatow, Niemniej jed-
nak po usunigciu przyczyn niedomagarn,

WMOTORNICZY ~ ZAWGD NA CZASIE

Zawdd motomiczego cieszy sig w Szczeci-
nie coraz wiekszym zainteresowaniem. Kan-
dydaci, przewaznie mtodzi ludzie wiedza,
ze chod zarobki nie sg zbyt duze, praca jest
stata | zapewnia bezpieczeristwo finansowe i
sacjalne oraz drobne przywileje zawodowe.
Zdaja sobie jednak sprawe, 2e zawdd motor-
niczego jest obcigzony stresem, zwlaszcza
w dzisigjszych trudnych warunkach komu-
nikacyjnych, gdy poruszanie sie w ruchu
miejskim wymaga wzmozonej uwagi i kon-
centracji.

Miejski Zaklad Komunikacyjny jest jedynym w Szczecinie, ktéry organizuje kursy motorni-
czych. W marcu 2006 r., w zwiazku ze zmniejszajaca sie liczba prowadzacych tramwaje oraz
wychodzac naprzeciw potrzebom rynku, zorganizowaliémy kolejny kurs. Mimo wysokiej od-
ptatnesd zgtosito sie 98 chetnych. Po przeanalizowaniu podan wytypowano trzydziestu czte-
rech kandydatow, ktérzy zostali skierowani na badania lekarskie | psychologiczne. Niestety, nie
wszyscy spetnili wysokie wymagania stawiane chetnym do wykonywania tego trudnego zawo-
du. Ostatecznie szkolenie rozpoczeto dwadziescia szedé oséb, ktére po pomysinym zaliczeniu
egzaminéw wewnetrznych przystapity do egzamindw panstwowych. Uprawnienia otrzymali
wszyscy uczestniczacy w kursie.

W drugiej polowie lipca pierwsi nowi motorniczowie, wspierani przez patrondw, wyruszyli
na linie migjskie. Samodzielna jazda po zatloczonych szczecinskich ulicach, czesto w trudnych
warunkach atmosferycznych, kontakt z pasazerem - wszystko to bylo sprawdzianem dla tych ,
ktorzy podjeli te ciezka prace.

Wiele osdb, podejmujac decyzje o uczestnictwie w kursie, nie zdawato sobie jednak w petni
sprawy z trudnosci, jakie wiaza sie z wykonywaniem tego zawodu.

Wszystkim zyczymy, aby podijeta przez nich praca, ktéra jest wazng stuzba spoleczna, byla
irddlem osobistej satysfakei | przykiadem odpowiedzialnosci za bezpieczefstwo przewozo-
nych pasazeréw i prowadzony pojazd.

Artykut przygotowano na podstawie danych
z ZKM w Gdansku § ZTM w Warszawie oraz
ulotki informacyjnej ZKM w Gdarisku i Sekcji
Ruchu Drogotrego KM w Gdariski.

Barbara Pisikowska



ZAIEZDNIA TRAMWAJOWA
GOLECIN

Najstarsza czynna ijechnia w Szczecinde

Zostala zbudowana pod konigc XIX wig-
ku, w 1898 roku, w niewielkiej odlegfogci
od starszef zafezdni, pochodzace] z czasow
tramwaju konnego.

Poczatkowo posiadala sisdem bram wjaz-
dowych (obecnie coisanych kolsino od ¥ do
7), za ktdrymi znajdowaly sie 4 tory postajo-
we [ 3 kanafy rewizyjne.

W 1907 roku dobudowano hale, w kto-
rgf znajdujg sie dwa tory postojowe (nr 8§
12}, trzy kanaly rawizyine (nr 8, 10, 11) oraz
oZy peronie 12 pomieszezenia sanitame |
warsztatows, MNatomiast w 1992 1, od sio-
ny zachodniej dobudowano dwukanafowg
hale { kanaty A § B), w ktoref przeprowadzs
sle preeglady wagondw | ziokalizowane fest
stanowisko do podnoszeria wagonaw,

W pdinocne czgsci zajezdnf znajdufg sie
[pomfeszczertia warsziatowe | magazynowe.

Ciskawosthg 53 pochodzgoe z okresu
Il wojny swiatowe/ punkly obsenvacyjino —
ochronne, wykonane z betony o walcowym
ksztalcle | stozkowym zadaszeniu ze szczelj-
nami obserwacyjnymi. Zlokalizowane s3 one
na peronie prey torze nr 8,

Zajezdnia Gofgcin Jest zajezdmig typu
czolowego, gdzie wszelkie manewry przy
wyjazdach [ zjazdach framwajiow odbywajg
sie na ulicy o duzym natezeniu richu i placu

Manewiowyn.

Przez cafy okres funkcjonowania zajezdni
zachodzity zmiany. Poczaikowo byly eks-
ploatowane wagony produkcli nismieckie),
poZniel wagony typu N | 4N produkowane w
Chorzowie. Na paczathu lat B0-tych X wisku
na stanie zafezdni pojawify sfe wagony pu
105 N1 105 Na. W 1996 r. wprowaozono do
eksploataci wagony typu GI-6, kidie juz w
1997 r. cafkowicie zastapily wysluZzone wa-
gony liniowe typu N i 4N. Natorniast w 2001
r. zafezdnia Gofecin wzbogacila sie o 6 no-
wych wagondw typu 105N2K/S. Po pizeje-
ciu czesc! wagonow z likwidowans) Zajezdnf
Niemierzyn ostatecznie ustabilizowal sie
stan wagonow | obecnie wynosi 73 jednost-
ki taborows, w tym: 20 wagonow fypu 105N,
34 wagony tyou 105 Na, 6 wagondw fypu
105N2K/S oraz 13 wagondw GT-6.

Oprdcz realizowania statutowsf dzialaino-
doi 4. zapewnienia wymagane/ gotowosci
fechnicznej oraz obsluge przydzielonych
finfi, zobowigzani jestesmy do ulrzymania
obiektdw w odpowiednim stanie technicz-
nym oraz zapewnienia bezplecznych sta-
nowisk pracy. W celu wywlazania sig z tego
zadania kosztowne | trudne do wykonania
prace zglaszamy do plandw inwestycyinyeh |
remontowych. Wefekele wymieniona swietl-




r ki dachowe w nowej hall. Na
- ulicy Wiszestawa, przed za-
jezdnia, trwa wymiana zwy-
kiych zwrotnic na zwotnice
podgrzewane, Co w Sposob
znaczacy ulatwi prace pilo-
form | manewrowym, s2cze-
gdinie w okresie zimowym,
kiedy zamarzajgce bloto
podniegowe ulrudnia ma-
newrowarnie framwajami.

Natomiast bardzo duzo prac zostalo wykonanych tzw. sSystemem gospodarczym przy
wykorzystaniu dodatkowych umiejetnosci pracownikéw zaplecza technicznego f mo-
farniczych if.;
1. Wymiana szyb ze szkia zbrojonego, ktre bardzo czesto byly tiuczone przez wandalj,
na poliweglan komdrkowy we wszystkich oknach hal remontowo — naprawczych.

2. Wykonanie nowych pomieszczen warsziatowych dla elektronika, mechanika pre-
cyzyjnego, dwdch warsztatdw Siusarskich na bazie dotychczas niewykorzystanych
pomieszczen magazynu piasku, suszami piasku, kuzni i pomieszczenia po dawnef
stolarni.

3. Prace rermontowo - malarskie we wszystiich pomieszczeniach sanitarnych, socjal-
nych, administracyjnych, warsztatowych i halach remontowo- naprawczych.

4. Odnowienie tazni, pomieszczer socjalnych, sanitarmych oraz kanaldw rewizyjnych
nowej hall poprzez wylozenie scian glazurg | terakots.

5. Naprawa i konserwacja dachu.

Pracownicy spotykaja sie réwniez poza zakladem i uczesiniczg w roznego rodza-
ju imprezach sportowych. Migdzy innymi grajg w rekreacyjnej drugiej lidze szdstek na
obiektach oiwartych oraz w halowe| drugiej lidze pifkarskie] (HALP). Biorg udzial w za-
Kladowych turniglach pitkarskich, zawodach weakarskich, zdobywajac wysokie lokaty.

Bardzo duzym zainteresowaniem wsrod zafogi ciesza sie rdwniez, organizowane
przez zaklad, imprezy kulturalne | sportowe craz wspolne kilkudniowe wyjazdy rekre-
acyjne.

Wspoina rekreacja | spedzanie wolnego czasu Sprzyja lepszym kontakiom migozy
pracownikami [ owocuje mifq atmosierg w pracy.

Affons Olszewski



Jedna uroczystos¢
— trzy roczhice

B Trzeciego wrzednia br. Miejski Za-

! kiad Komunikacyjny w Szczecinie,
Szezeciniskie Towarzystwo  Milos-
nikéw Komunikacji Miejskiej oraz
| Muzenm Techniki i Komunikacji
| - Zajezdnia Sztuki zorganizowaly
otwarta impreze dla mieszKkancdw
miasta z okazji przypadajacych w

tym roku rocznic:

* osiemdziesigtych urodzin wagonu .Bremen”, odrestaurowanego w 2001 roku,
¥ 50 - lecia wagondéw GT6, potocznie nazywanych ,helmutami”,
» 10 - lecia eksploatacji wagonéw GT6 w Szezecinie.

Impreza rozpoczela sig na terenie Zajezdni Golgein o godzinie 11.00 kedtlim wprowadzeniem
kierownika rajezdni Alfonsa Olszewskiego na temat historii zajezdni, etapach rozbudowy i bie-
zacej codziennej pracy. Po tym wstgpie mozna

Juz bylo zaczad zwiedzanie udostgpnionych
pomieszozen 1 wystawionych wagondw tram-
wajowych: podwdiny pocigg 105N, odnowio-
ny w dawnych barwach sklad 4N i 4ND, wa
gony GT6 oraz sklady wagondw 105Ng/S 1
105NZK/2000.

Punktualnie o godzinie 12.15 kawalkada
tramwajow ). sklad 4N i 4ND i dwa helmu-
ty”, wyruszyla do muzenm w bylej Zajezdni

WNiemierzyn ulicami: Stalmacha, Jana z Kolna,

T
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|
Dworcows, Niepodleglodel, Wyzwole-

. “" § L o .
- | nia, Niemierzynska.

e Po wjezdzic wozdw na teren muze-

um rozpoczgto glowne uroczystosci.
| Przeméwienia - dyrektora MZK Jerze-
go Manduka, dyrektora muzeum Sta-
nigtawa Horoszki i prezesa STMKM
§ Foberta Lubitiskiego - nawiazywaly do

dotyczgeych muzeum i zgromadzenych

< na terenie zajezdni cksponatdw.

Po zakonezeniu oficjalne] czesei uro-
czystosed, licznie zgromadzeni mieszkaicy miasta mogli przystapic¢ do ogladania historyeznych
juz wagondw, Wsrdd ewiedzajycych bylo duzo dzieci i mlodziesy.

A bylo co ogladaé:

* wagon , Bremen” o numerze 144 - wagon obshugiwatl i odpowiedzi na pytania zwiedzajacych

udrielat motorniczy Roman Mirek, ubrany w mundur z epoki,

* autobus SAN H-100 - wyciagnigty ze zlomowiska i dzieki ludziom dobrej woli wyremonto-

wany dla potomnych jako §wiadectwo polskiej myéli technicznej,

* wagony doczepne do GT6,

* wozy Dessau o numerach bocznych 022 i (26.

Na uroczystosé przyjechali tez whasciciele starych samochoddw, migdzy innymi ,,garbusow”.
Zrobiono duzo zdjed.

Dla uczesmikow spotkania przewidziano skromny poczestunek.

Zwicdzanie zajezdni — muzeum zaplanowano na okofo 90 minut. W drodze powrotng] para-
da tramwajéw przejechata przez Las Arkonigki a potem ulicami: Niemierryfiska, Wyzwolenia,
Wajska Polskiego, Jagiellotiska, Matejki i Degbogdrsks, Uroczystodel rocznicowe zakonhczyly sig
przed godzing 16.00 przy zajezdni Golgein.

Trzeba przyznad, ze impreza zostala uznana przez uczestnikow za udang, Mieszkaticom mia-
sta spodobata sie taka forma zabawy, propagujaca kemunikacje i technike 7 nig zwiazang, Mam
nadziejg, Ze nie jest to ostatnia taka impreza w naszym pigknym miedcie. Warto bylo staraé sig o
utworzenie muzeum techniki i komunikacji. Na pewno bedzie cieszylo sie ogromnym zaintere-
sowaniem.

Przewiduje sig, ze koszt adaptacji byle] zajezdni na potrzeby muzeum wyniesie 12 miliondw
74, kidrg to kowotg Miasto zamicrza pozyskac z funduszy unijnych.

Janusz Swiatowy
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LINEA TURYSEYCZNA 07

\‘g"

W tym roku juz po raz szosty na ulice Szczecina wyjechaly historyczne wagony tramwajowe
Tinii turystycznej ,,0"

Pomyst utworzenia takiej linii zrodzil si¢ wéréd czlonkdw Szezecinskiego Towarzystwa Milosni-
kiéw Komunikacji Migjskiej juz 2 chwilg jego utworzenia. Od pomystu do realizacji musiafy jednak
uplynaé prawie dwa lata, bowiem projekt ten wymagat nakladéw finansowych a o te niestety nie
byto fatwo. Rézne instytucje, do ktérych zwracali sie 0 pomoe ezlonkowie Towarzystwa, bardzo

' - chwalily pomyst, ale na tym niestety zwykle
sie koficzyto, Odrestaurowania wymagal za-
| bytkowy wagon ,Bremen” z 1926r. Konieczne
tez bylo przygotowanie biletow, tabliczel przy-
stankowych, broszurel informacyjnych itp.

Zaangaiowanie crlonkdw Towarzystwa w
przygotowanie linii bylo bardzo duze, kazdy

bowiem chciat w jak najwigkszym stopniu

SZCTECINSKIE T R

preyerynic sie do jej uruchomienia, ale to ¥ MOSSMOW Kosmusicac) Migske ©
wszystko nie wystarczalo. A L~i T i =
Linia prawdopodobnie nie powstalaby gdy- 5. 0 o0 e = 1 2
by nie ogromna pomoc ze strony kierownictwa = i = L ' 5
3 RS o
Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego, pra- IiTh @? =

i = " e R e 0 1 A e ATE G =
cownikdw spotki Centralne Warsztaty” oraz Tilatateie s e G250
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zajezdni tramwajowych. To glow-

| SSTICIMGER Tomadrrores Ma rmam Rouimin VIII B‘LI’.’T " o ’
i 5] ! 7
| - % uLcowyl e dzigki ich zaangafowaniu 8

lipca 2001 roku w swéj pierwszy
kurs po ulicach Szczecina wyru-
szyl historyezny wagon linii .07
Funkcjonowanie tej linii prze-
widziane jest co roku w okresie
letnim, kiedy do Szczecina pray-
jezdza wielu murystéw. To migdzy
innymi z myéla o nich, aby ufa-
twid i uatrakeyjni¢ zwiedzanie naszego miasta, uruchomiono te preewozy. Wirdd korzystajacych
2 preejazdow nie brakuje tez mieszkancow Szezecina. Pasazerami linii turystycanej sg ludzie w
rédnym wieku, czesto cale rodziny. Jedni cheg powspominad lata minione, innych preywodzi cie-
kawodc,

Przez pierwsze niedziele lip-
ca 2001 roku zainteresowanic
linig turystyczna bylo tak duge,
ze pojedynczy wagon nie miedcit
wszystkich chetnych. Dlatego N-
ka 2 przyczepy, klora wyjechala w
kolejng niedzielg, okazala sig do-
brym sposobem na rozladowanie
tlalu.

T VT

7 biegiem czasu zainteresowanie linia nieco zmalalo, ale i tak chgtnych nie brakuje. Cieszy to,
bo wplywy uzyskane ze sprzedazy specjalnych biletdw, pozwola choé w czedel zrekompensowac
Miejskiemu Zakiadowi Komunikacyjnemu koszty utrzymania i eksploatacji wagondw historycz-
nych na linii.

Przez szesé lat istnienia linii 0" jej trasa juz trzykrotnie ulegata zmianie, ale zawsze przebiega
ona przer miejsca, kiore warto pokazac i przyblizy¢ ich historig. Podroz linig turystyczna to nic
tylko mozliwoes¢ zobaczenia, ale takze uslyszenia ciekawostek zwigzanych z historig Szczecina i
komunikacjg miejskg. Zdarza sig, Ze nawet najstarsi mieszkancy naszego miasta nie znajg histo-
rii opowiadanych przez motorniczego, ktory tylko w sobie znany sposob dociera do ciekawostek
zwigzanych z danym miejscem lub obiektem historycznym. Atrakeyjnosei przejazdom dodaje ob-
shuga tramwaju, klora stara sig zachowac klimat epoki - motorniczy w mundurze z lal powojen-
nych i konduktorka z oryginalng skérzang torba i ,,dziurkaczem” do kasowania biletow.

Zapraszamy...

Roman Mirek
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kowa, jak na t¢ pore roku, aura zachecala do dlugich
spacerow. Nie mogli tez narzekac cwolennicy plaso-
wania: pusta plaza, slovice, ktore jeszcze opalale, spo-
kojne morze. Nie zabrakio nawet amatorow kapieli.
W kalendarzu imprez, jakie zorganizowal gospodars
osrodka, znalazly sig: dyskoteka dla dzieci, wieczorek
taneczny dla dorostych, ognisko oraz gry i zabawy
dla dzieci pod okiem opiekuna. Wszystkie dzieci otrzy-

maly paczki ze stodyczami.

Choé koniec wrzesnia to koniec sezonu, handlo

z Migdzywodzia nie zawiedli. Otwarte skiepy, lodziar-
nie, smagalnie i kramy g pamiqthkami zachecaly do
sakupow.

Alicja Pietraszek
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