Polemika z artykutem pt. ,,Zawat komunikacyjny miasta blisko™

Dyrextor

W ZWIAZKU z artykutami ,,Zawat
komunikacyjny miasta blisko” oraz
JKto komu mydli oczy” opubliko-
w ;-,- 1! kolejno w dniach 5 i 13 lu-
tego 1996 r, uprzejmie informuje:

1. Uchwatg Rady Miejskiej w
nie Nr X1/108/95 z dnia 15
—maa 1995 r. Zarzadowi Komunikacji
i les-:ej powierzono obowigzki or-
gar ze:. Komunikacji miejskiej i zle-
zar e realizacji przewoz6ow. Wykony-
wa- e zrzewozow ZKM zleca
M e sk emu Zaktadowi Komunikacyj-
me~ - oraz innym przewoznikom wy-
' onym w drodze przetargdéw iza-
* ="az nimi umowy na wykonywanie
tjzadan. Przyjecie takiego roz-
ii sze"ia ma na celu obnizenie kosz-
tc  spotecznych ponoszonych na
k>~on :acje miejska.

2, ZKM powstat z wydzielenia z
MZK funkcji zarzgdzania i sterowania
kr-un kacjg oraz utrzymania infra-
struktury komunikacyjnej na terenie
- asta. Nie jest to wiec nowy twor,
acz -sankcjonowany podziat funkc;ji
M2- <téry zostatdokonany w opar-
: _ 1 program restrukturyzacji reaii-
zcv any w iatach 1992-95. ZKM prze-
jatte czes¢ kosztow, ktéra byta na te
iufikCje przeznaczona. Nalezy do-

.dac, ze cze$¢ kosztdbw ZKM wigze
sie bezposrednio z utrzymaniem
obiektow iurzadzen niezbednych dla
pracownikéw MZK prowadzacych po-
jazdy. Wymieniony w artykule podziat
kosztéw, ktdrego warto$¢ zostata po-
dana biednie, faktycznie za 7 mie-
siecy 1995 r. wyniosta 14,7 procent
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0g6inych kosztéw poniesionych na
utrzymanie komunikacji miejskiej.

3. Kary umowne za 7 miesiecy
ubiegtego roku stanowity 0,11 pro-
cent naleznosci przekazanych MZK
z tytutu wykonanych przewozoéw. Ka-
ry umowne nie sg nowym pomystem,
poniewaz byly stosowane w MZK od
1993 r. jako czynnik dyscyplinujgcy
poszczegdlne zajezdnie. Kary doty-
czyly gtéwnie nie planowanych wy-
jazdéw i niewyjazdéw, niepunktual-
nosci kursowania.

4. stan techniczny pojazdéw jest
kontrolowany dwustopniowo, w ra-
mach MZK poprzez kontrole tech-
niczng niezalezng od zajezdni oraz
przez prowadzacych pojazdy. Wy-
jazd na linie niesprawnym pojazdem
jest niedopuszczalny. Ponadto kazdy
pojazd po wypadkach lub kolizjach
jest badany przez specjalnie powo-
tang komisje, w sktad ktorej wchodzg
pracownicy odpowiednich stuzb MZK
i ZKM. Wnioski opracowane na pod-
stawie tych badan maja na celu eli-
minowanie bledéw w organizacji
przygotowania pojazdéw do ruchu. Z
dotychczasowych doswiadczen wy-
nika, iz komisje te tylko w bardzo nie-
licznych przypadkach stwierdzity nie-
sprawnos$¢ techniczng pojazdow
biorgcych udziatw tych zdarzeniach.
W komunikacji miejskiej obowigzuje
$cisty rezim dopuszczania pojazdow
do ruchu ikazdy z nich podlega prze-
gladowi codziennie. O innych szcze-
gotach na ten temat informowat re-
dakcje ,Kuriera Szczecinskiego”
rzecznik prasowy MZK pismem
EH/332/96 z dnia 06.02.1996 r, co
nie zostato przekazane czytelnikom
w kolejnym artykule.

5. Naprzelomie lat 94/95 MZK w
Szczecinie byt najwiekszym odbior-
cg nowych autobuséw w Polsce. Sta-
nowig one ca 20 procent posiada-
nego stanu autobuséw. Na ten cel
miasto wydato 350 mld starych zi.
Zakup ten Wplywa na zmniejszenie
naktadéw na remonty i naprawy sta-
rych autobuséw.

6. Relacje finansowe pomiedzy
ZKM i MZK zostaly ustalone przez
Zarzad Miasta w czerwcu 1995 r.w
oparciu o plany finansowe obydwu
zaktadéw. Szczego6towy harmono-
gram okreslitwielko$¢ srodkow prze-
kazywanych do MZK. Stad tez MZK
znato wielko$¢ iterminy przeplywu
$rodkow finansowych. Ponadto MZK
decyzjg Rady Miejskiej Szczecina
otrzymalo w drugim pétroczu dodat-
kowo 40 mld starych zt na wykonanie
remontéw kapitalnych taboru.
Wszystkie Srodki byly przekazane w
ustalonych terminach. Nie jest wiec
prawdg stwierdzenie, iz MZK nie zna-
to wielko$ci Srodkow finansowych,

ktéorymi miato dysponowac. Niepo-
rozumieniem jest ocenianie przez
autora artykutu proporcji kosztéw
biorgc pod uwage tylko wielkos¢ za-
trudnienia z pominieciem funkcji,
ktére sprawujg poszczeg6lne za-
ktady.

d
7. Wyjatkowg dezinformachjesgn

publikowanie nieprawdziwych danych
dotyczacych wyjazdéw taboru w dniu
05.02.1996 r.,tjiwdniu ukazania sie
pierwszego artykutu. Autor artykutu
nie zdaje sobie sprawy, czym byfaby
dla pasazeréw podana w procentach
wielko$¢ niewyjazdow, cytuje z arty-
kutu z dnia 13.02.1996 r.: ,0t6z w
dniu opublikowania tekstu (czyli
05.02.1996 r.) na trasy wyjechato o
kilkanascie do kilkudziesieciu pro-
cent pojazdéw mniej". Faktycznie w
dniu 5 lutego br. na planowane 192
autobusy w ruchu wyjechato planowo
191, a 1 bytop6zniony. Natomiast w
trakcji tramwajowej na 98 pociggéw

ODautora:

ZKMwidzi to Inaczey

(173 wagony) 3 wyjechaly z op6z-
nieniem.

Pomimo ciezkiej zimy i bardzo ni-
skich temperatur w styczniu 1996 r.
wskaznik niewyjazdow w trakcji au-
tobusowej wynosit 0,12 procent ta-
boru przewidzianego rozktadem jaz-
, a w trakcji tramwajowejwskaznik
wynosit 0,07 procent.

Brak rozeznania pana redaktora
Spirydowicza o zadaniach ZKM nie
upowaznia do wyciggniecia wnio-
skow, ze jest to twor biurokratyczny,
bowiem 90 procent zalogi pracuje
bezposrednio na linii i w stuzbach
zwigzanych z ruchem pojazdéw w
miescie, bez ktérej komunikacja miej-
ska nie moze funkcjonowac.

Jednoczes$nie nadmieniam, iz ni-
niejsze wyjasnienie jest piera/szg in-
formacjg ZKM na temat problemoéw
podniesionych w cytowanych na
wstepie artykutach.

Dyrektor ZKM Szczecin
mgrJerzy Baranski

Informacje o wyjazdach taboru 5 lutego otrzymatem od pracownikéw MZK, ktorzy

zaobserwowali wyjatkowe nasilenie kontroli i zatrzymywanie w zajezdni wigkszej
liczby autobuséw niz zwykle. Oczywiscie nie chodzito o to, ze po mie$cie kursowato
ich mniej- w koricu od czego sa rezerwy. Nie watpie, ze liczby podane przez pana Ba-
ranskiego sg prawdziwe, jednak moim zdaniem, niczego nie dowodza.

Jesii chodzio obnizenie kosztow spotecznych ponoszonych na komunikacje miej-
ska, wystarczy zna¢ podstawy arytmetyki, aby sie przekonac, ze przyjete rozwigza-
nie dato skutek doktadnie odwrotny. Ot6z w roku 1995 suma dotacjiz publicznych pie-
niedzy na MZK i ZKM wyniosta 14 903 907 zi, za$ na 1996 r. zaplanowano (juz tylko
dla ZKM) dotacje w wysokos$ci 24 000 000 zi. Jest to wzrost o ponad 61 procent. Je-
zeli tak ma wygladac obnizanie kosztéw, to moze lepiej zlikwidowa¢ w ogole komu-
nikacje miejska i zostawi¢ sam Zarzad (albo wrecz tylko dyrektora). Bedzie tanie;j...

Pan Baranski twierdzi, ze na ZKM przypadto w 1995r. 14,7 procent ogélnych kosz-
téw poniesionych na utrzymanie komunikacji miejskiej. Tlumaczytem tojuz w odpo-
wiedzi na pismo rzecznika Zarzadu Miasta, ale powtérze - zalezy, jak kto Uczy. Zeby
nie by¢ gotostownym - MZK w 1995 r. dostatz miejskiej kasy 7 456 907 zi, a ZKM
7447000zi. Dla mniejest to stosunek 50,13 do 49,97procent. Jeslitrzeba, siuze kal-
kulatorem...

Kary umowne - niestety, tutajmam zupetnie inne informacje. Zresztg nawet nie o
to chodzi. Zeby stosowaé kary umowne, nalezy najpierw zawrzeé umowe. A to zrobiono
dopiero w potowie lutego 1996 1.

Jarostaw SPIRYDOWICZ



