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I. ORGANIZACJA RUCHU

Na dzien 31.12.1996 r. uktad komunikacyjny Szczecina stanowito 11 linii tramwajowych
tacznej diugosci 90.00 km oraz linie autobusowe ; 6 pospiesznych ( w tym jedna
miedzymiastowa ) i 35 zwyktych ( w tym 4 miedzymiastowe i 2 lokalne na terenie miasta
Police ), ktorych tgczna dtugos¢ wynosi 484,2 km .

TRAKCJA TRAMWAJOWA

W zwigzku z oddaniem do eksploatacji torowiska w Alei Wojska Polskiego 02.01.1996 r
przywrécono kursowanie linii tramwajowej nr 1 z Glebokiego przez ul. Wojska Polskiego,
pl. Sprzymierzonych, Pitsudskiego, pl. Rodta, Matejki, pl. Holdu Pruskiego, pl. Zotnierza,
Niepodlegtosci, Brame Portowg, 3 Maja i Narutowicza do Potulickiej, o diugosci 9,40 km .
W godzinach po szczycie przewozowym trasa zostata skrécona z Potulickiej do Zajezdni
Pogodno . Obstuge linii przejeta zajezdnia Pogodno pojedynczymi pociggami typu 105N.
Czestotliwosé kursowania na linii nr 1 wynosi; w szczycie co 12 min, po szczycie co 24
min.

Oddanie torowiska w Alei Wojska Polskiego pozwolito na wykorzystanie tej trasy do
wyjazdéw i zjazdéw pociggéw tramwajowych do i z zajezdni Pogodno. W ten sposéb
skorygowano trasy dojazd6w i zjazdow z linii nr 2, 7 i 12.

Z uwagi na bardzo duze obcigzenie w godzinach rannych linii nr 6 wprowadzono
dodatkowy kurs o godz. 5.12 z Pomorzan w dni powszednie i soboty robocze z
jednoczesnym przesunigciem zmiany stuzby 6/9.

Na wniosek motorniczych z Zajezdni Pogodno dokonano korekty zjazdéw z Gumieniec
wydtuzajac je rano o 5 min, a wieczorem o 2 min .

W zwigzku z wprowadzeniem linii nr 1 na trase z Giebokiego do Potulickiej na linii nr 9
zmniejszona zostata ilo$¢ taboru z 12 do 6 pociggéw jak i czestotliwosé kursowania z 6
do 12 min przez caly dzien .

W okresie letnim od 01.07.1996 r. do 02.09.1996 r. obowigzywaly letnie rozkiady jazdy na
liniach 7, 11 na ktérych wprowadzono zmniejszone do 12 min czestotliwosci kursowania
w okresach szczytéw przewozowych oraz obstugujgcego je taboru do takiej

ilosci , jak w okresach miedzyszczytowych . Jednoczesnie skorygowano rozktad jazdy linii
nr 8 z potrzeba zsynchronizowania jej z linig nr 7.

Na okres wakacji dostosowano linie nr 1 do wzmozonego ruchu pasazerskiego o
charakterze rekreacyjno-wypoczynkowym ( dojazd do kapielisk ). Zwigkszona zostata
czestotliwos¢ kursowania do 12 min w ciggu calego dnia i 18 min w godzinach
wieczornych oraz wydtuzona trasa kursowania z Potulickiej do Gtebokiego w ciggu calego
dnia. Zwigkszono réwniez oferowang zdolnos¢ przewozowa na tej linii, kierujgc do ruchu
w dni powszednie tabor przegubowy typu 102N z Zajezdni Niemierzyn , natomiast w dni
$wigteczne podwdjne pociggi 105N z Zajezdni Pogodno.

Rozktad jazdy linii nr 9 zsynchronizowano z rozktadem linii nr 1 zapewniajac rytmicznosc
dojazdéw z Glebokiego.

W okresie wakacyjnym zawieszona zostala linia nr 4 .

Od 01.07.1996 r. nastgpita takze korekta rozktadu linii nr 12. Korekta ta polegata na
przyspieszeniu odjazdu jednym kursem z Niebuszewa i zjazdu z Pomorzan do TW Il , aby
umozliwi¢ motorniczemu 12/3 wykonanie podmian na linii nr 3.

Z dniem 02.09.1996 r. przywrécono zimowg organizacje ruchu wracajgc do jesienno-
zimowych rozktaddéw jazdy na liniach nr 1, 4, 7, 8, 9, 11.



Z uwagi na remont torowiska w ulicy Dworcowej i nowej nastagpita zmiana trasy linii nr 2 i
3. Od 09.10.1996 r. linia 2 wprowadzona zostala na trase Dworzec Niebuszewo -
Potulicka z jednoczesnym zwigkszeniem ilosci obstugujgcego jg taboru o jeden pociag .
Remont spowodowat tez zmiane trasy linii nr 3. Zostata ona skierowana z Zajezdni
Niemierzyn do Pomorzan przez ulice Wyszynskiego .

Z uwagi na duzy zakres prac torowo - sieciowych od 01.07.1996 r. do 30.09.1996 r.
nocna komunikacja tramwajowa zastgpiona zostata komunikacjg autobusowa.
Zastepstwo autobusami linii 4N, 5N i 5N powierzono MZK. Pozostate tramwajowe linie
nocne zastepowaly autobusy PPKS. Z dniem 01.10.1996 r. przywrécono kursowanie
tramwajow nocnych , zgodnie z rozktadami jazdy i ekspedycjg taboru obowigzujaca
zajezdnie przed okresem wakacyjnym .

Od 02.12.1996 r. obstuge nocnych linii tramwajowych zlecono ponownie PPKS z
rozszerzeniem na pozostate nocne linie tramwajowe, w zwigzku z brakiem mozliwosci
wykonawczych ze strony MZK ( trudnosci w zapewnieniu ekspedycji taboru zgodnie z
rozktadem jazdy ).

TRAKCJA AUTOBUSOWA

W roku 1996 konieczne bytlo wprowadzenie wielu zmian w kursowaniu autobuséw na
istniejacej sieci . Byly one wynikiem prowadzonych w wielu miejscach na terenie miasta
prac remontowych oraz realizacji wnioskéw uzytkownikéw komunikacji miejskiej . W celu
poprawienia warunkéw przewozéw na linii 61 od 22.01.1996 r. wydtuzono czas trwania
szczytu popotudniowego przez wprowadzenie dodatkowych 4 kurséw z Dworca Gtéwnego
i 2 kurséw z Podjuch. Poprawka tego rozktadu polegata takze na wprowadzeniu
wczesniejszych wyjazdéw na szczyt popotudniowy do Dworca Giéwnego, celem
zapewnienia punktualnosci realizacji pierwszych kurséw .

Podobnie jak w latach poprzednich dokonano zmian w rozktadach jazdy linii nr 52( Tkacka
- Wyspa Pucka ) oraz linii 74 ( Bezrzecze - Lukasinskiego ). Zmiany te podyktowane byty
dostosowaniem warunkéw przewozowych do wzmozonego ruchu pasazerskiego do
ogrodéw dziatkowych w sezonie dziatkowym .

Od 01.04.1996 r. na linie 52 skierowany zostat dodatkowy autobus co zwigkszyto
czestotliwos¢ kursowania z 40 do 20 minut .

Trase linii nr 74 wydtuzono spod Zaktadéw Piekarniczych do ogrodéw dziatkowych na
koncu ulicy tukasinskiego z jednoczesnym zmniejszeniem czestotliwosci z 20 do 23
minut w szczycie przewozowym i z 40 do 45 po szczycie .

Rozktady dziatkowe obowigzywaty od 01.04.1996r do 31.10.1996 r.

Na wniosek Stoczni Szczecinskiej S.A. 01.04.1996 r. dokonano poprawki rozktadu jazdy
linii nr 60 . Polegata ona na wprowadzeniu dodatkowego kursu z Cukrowej w godzinach
rannych .

Od dnia 26. 06.1996 r. zostata zawieszona linia 109 oraz dodatkowy kurs wykonywany
przez rezerwe na linii nr 77. Kursowanie linii 109 i dodatkowego kursu na linii 77
zawieszone zostaje kazdego roku na czas ferii zimowych i wakacji .

Na okres wakacji od 01.07.1996 r. na liniach o zmniejszonym zapotrzebowaniu na

przewozy pasazerskie wprowadzono nastepujgce zmiany;

B zawieszono kursowanie linii szczytowych pospiesznych D i E wspomagajgcych linie
pospieszne AiB ,

B wprowadzono ograniczenia na linii autobusowej nr 67 zmniejszajgc ilos¢ taboru z 10
do 7 autobusoéw i czestotliwo$¢ kursowania z 7 do 10 minut w szczycie ,



B rozklad jazdy linii 69 skorygowano poprzez zdjecie 1 autobusu szczytowego i
zmniejszenie czestotliwosci kursowania z 8 minut do 12 przez caly dzien ,
B Zawieszono kursowanie linii nr 68 ( Plac Rodta - Kormoranéw ).

W zwigzku z remontem Mostu Portowego i zamknigeciem ruchu kotowego w kierunku
centrum opracowano na ten czas specjalng organizacje ruchu autobuséw . Nastapita
zmiana trasy autobuséw pospiesznych A, BiC.

Autobusy te kursowaly przez Trase Zamkowg i Plac Zonierza Polskiego. Konieczne byto
uruchomienie dodatkowego przystanku oraz skorygowanie odlegtosci
miedzyprzystankowych .

Awaryjna trasa obowigzywata od 17.07.1996 r. do 16.08.1996 r.

Prace na Moscie Portowym spowodowaty koniecznos¢ zmiany trasy na linii nr 52. Zastata
ona skrécona z Wyspy Puckiej do Portu Centralnego . Zmiana ta wymusita zdjecie 1
autobusu i zmiane czestotliwosci kursowania z 20 do 25 min.

Na linii nr 61 prace na moscie Portowym zakidcity normalne dojazdy autobuséw z
NBA Il do Dworca Gtdwnego. Dojazdy odbywaly sie Trasg Zamkowg i Nabrzezem
Wieleckim .

Tg sama trasg skierowano autobusy zastepujgce tramwaje oraz nocne linie autobusowe
nr 201N i 204N .

Od 18.07.1996 r. rozpoczeto budowe ktadki z peronéw dworca PKP na ulicy K. Kolumba.
Spowodowato to przesuniecie przystanku krancowego na liniach nr 61 i 75 oraz linii
nocnych 201N i 204N z petli przy ul. Kolumba przed budynek dworca PKP.

Nastepne zmiany w rozktadach jazdy na liniach nr 53 , 60 , 75 i 75N spowodowat remont
ulicy Reduty Ordona i ulicy Lukasinskiego. Od 22.07.1996 r. autobusy tych linii kursowaty
wykonujagc objazd ulica Grota Roweckiego , a przy zamknieciu ulicy tukasinskiego
dodatkowo autobusy te wykonywaly objazd od ulicy Wernyhory ulicg Zotnierska,
Somosierry i Grota Roweckiego . Objazdy te odbywaly sie w ramach obowigzujgcych
rozktadéw jazdy jednak ze zmienionymi wskaznikami uwzgledniajgcymi wydtuzenie tras.
Taki stan utrzymywat sie do 28.08.1996 r.

Zamkniecie ulicy Siedleckiej od 16.08.1996 r. do 30.08.1996 r. wymusito zmiane trasy
poprzez skierowanie objazdem z ul. Wréblewskiego autobuséw linii nr 103 i 102 oraz
autobus6w nocnych 202N i 204N . Objazd odbywat sie w ramach obowigzujgcych
rozktadéw jazdy ze skorygowanymi odpowiednio wskaznikami .

Roboty wodociggowe w ulicy Piotra Skargi spowodowaly zmiane trasy linii nr 67.
Autobusy tej linii kursowaly od 08.08.1996 r. do 24.08.1996 r. objazdem przez ulice
Stowackiego i Zaleskiego .

Na wniosek Urzedu Gminny w Policach od 02. 09. 1996 r. zmieniono rozkfady jazdy linii
102 i 103 uwzgledniajgc czesciowg zmiane trasy . W godzinach 7,00 - 17,30 autobusy
kursujgce w kierunku Zaktadéw Chemicznych podjezdzajg obecnie na petle przy Szkole
Podstawowej nr 4 w Policach ( przystanek krafncowy linii 102 ). Czas przejazdu z
Glebokiego do Zakladéw Chemicznych w tym czasie zostat wydtuzony o 1 minute .
Czestotliwos$¢ kursowania autobuséw pozostata bez zmian.

Rozkfad linii 102 skorygowano w ten sposéb, aby umozliwi¢ dojazd uczniom do
Prywatnego Liceum ( ul. Licealna ). Nastgpito wydluzenie trasy w dwoch rannych
kursach..

W wyniku realizacji wniosku pasazeréw z dniem 21.10.1996 r. wprowadzono korekte
rozktadu jazdy na linii 60 .Nastgpito dopasowanie rozktadu linii 60 do rozktadu linii nr 61



taki spos6b aby pasazerowie linii w kilku wybranych kursach mogli bez diuzszego
oczekiwania kontynuowa¢ jazde linig nr 60. Zapewniono przesiadke na przystanku
.Plocka” .

Remont przejazdu kolejowego na ulicy Tczewskiej spowodowat wstrzymanie ruchu
kotowego w ciggu tej ulicy.

Autobusy linii nr 62 od 23.10.1996 r. do 04.11.1996 r. kursowaly czesciowo zmieniong
trasg . Linia nr 62 kursowata na czesci stalej trasy tj. Basen Gorniczy - Elblgska ,

( nawr6t ulicami Pucka i Elblgska ). Kontynuacje podrézy do Wielgowa zapewniata
dodatkowo uruchomiona linia nr 62 B na trasie Stupska - Wielgowo . Obowigzywaty
specjalne rozkiady jazdy z 20 minutowg czestotliwoscig w szczycie i 34 minutowg po
szczycie . Linie obstugiwane byty w dni powszednie przez 4 autobusy z NBA |l . Rozktady
zapewnialy pasazerom po przesiadce i pieszym przejsciu przejazdu kolejowego
kontynuowanie jazdy bez oczekiwania.

ILORGANIZACJA RUCHU SPECJALNA | AWARYJNA
ORGANIZACJA RUCHU SPECJALNA

Specjalne rozktady jazdy obowigzywaty w czasie Swigt Wielkanocnych , Wszystkich
Swietych, Bozego Narodzenia oraz w czasie imprez organizowanych w miejscach
publicznych .

W czasie Swigt Wielkanocnych tj. 07 i 08.04.1996 r. obowigzywaly specjalne rozktady
jazdy ze znacznie ograniczong czestotliwoscig na 9 liniach tramwajowych (1, 2, 5, 6, 7, 8,
9, 11, 12 ) i na 13 liniach autobusowych ( A, B, 53, 60, 65, 67, 71, 76, 77, 80, 101, 102,
103, 107 ). Na liniach nr 51, 52, 54, 55, 56, 57, 59, 61, 62, 63, 64, 66, 69, 73, 74, 75, 76,
79, 80, 111, kursowaly wybrane brygady ze zmniejszong czestotliwoscig w stosunku do
$wigtecznych rozktadéw jazdy.

Podobna organizacja ruchu funkcjonowata w okresie Swigt Bozego Narodzenia .

W dniach 28, 29, 30.06.1996 r. odbyty sie uroczyste ,Dni Morza 96”. W zwigzku z tym w

tych dniach zostat wstrzymany ruch tramwajowy na ul. Jana z Kolna . linia nr 6 i 6N

kursowata na trasie Goctaw - Dubois - Plac Hotdu Pruskiego - Brama Portowa -

Wyszynskiego - Pomorzany wg specjalnych rozkltadéw jazdy . Ponadto opracowano na

okres specjalng komunikacje nocng . wprowadzono 4 dodatkowe autobusy na linie nr 75N

z Dworca Gléwnego do Krzekowa z 15 minutowg czestotliwoscig . Utworzone zostaly

takze nastepujace linie specjalne ;

B linia specjalna 1 kursujgca na trasie Wyszynskiego - Zdroje Krzyzéwka - Osiedle
Stoneczne , obstugiwana 3 autobusami w godzinach 23,30 - 4.00.

B linia specjalna 2 kursujgca na trasie Basen Gorniczy - Zdroje Krzyzéwka - Osiedle
Stoneczne obstugiwana jednym autobusem ,

B linia specjalna 3 kursujgca na trasie Dworzec Gtéwny PKP - Osiedle Reda,
obstugiwana jednym autobusem ,

B linia specjalna 4 kursujgca na trasie Basen Gorniczy - Przestrzenna - E. Gierczak - A.
Krzywon - Gryfinska - Struga - Osiedle Stoneczne, obstugiwana dwoma autobusami
PPKS Szczecin.

W zwigzku ze zmiang czasu z zimowego na letni w nocy z 30 na 31 marca i z letniego na

zimowy w nocy z 26 na 27 pazdziernika ulegly korekcie nocne rozktady tramwajowe i

autobusowe komunikacji regularnej oraz rozklady autobuséw stuzbowych .



Specjalna organizacja przewozéw obowigzywata w zwigzku z wzmozonym ruchem
pasazerskim w dniach poprzedzajgcych i w dniu Wszystkich Swietych .

Na czas wzmozonych przejazdéw pasazeréw w rejon cmentarza opracowano specjalng
Organizacje obstugi komunikacyjnej. Niezaleznie od zwiekszonej czestotliwosci
kursowania, zapewniono poprzez wprowadzenie pociggéw tramwajowych tréjwagonowych
na linie nr 8 zwiekszenie zdolnosci przewozowej stosownie do potrzeb.

Dokonano szeregu zmian rozktadow jazdy i eksploatacji taboru tramwajowego na inne
linie , celem ufatwienia MZK realizacji zwiekszonej pracy przewozowej ( zamiany taboru
miedzy zajezdniami). Dokonano uzgodnien wprowadzonych zmian z wyliczeniem
wozokilometréw dla poszczegoélnych zajezdni. Opracowano takze organizacje specjalng
ruchu autobusowego oraz specjalne plany rezerw.

W okresie od 26.10.1996 r. do 01.11.1996 r. funkcjonowalo 12 specjalnych
autobusowych rozktadéw jazdy i 5 rozktadéw tramwajowych.

ORGANIZACJA RUCHU AWARYJNA

Konieczno$¢ wykonywania niezbednych remontéw, napraw biezacych torowisk, sieci
trakcyjnej, awarii sieci cieplnej, wodno - kanalizacyjnej, gazowej i inne wymagato
opracowania i wprowadzenia awaryjnej organizacji ruchu. Wykonano w zwigzku z tym 140
awaryjnych rozktadoéw jazdy wraz z wyliczeniem wskaznikéw eksploatacyjnych.

ll. PLAN WOZOKILOMETROW

Poczawszy od 1996 r. zmienit sie sposéb planowania zadan przewozowych.

Plan wozokilometréw prowadzony jest w ukfadzie dynamicznym z wykorzystaniem
komputeréw.

Catos¢ pracy przewozowej, dla wszystkich linii zaplanowana jest precyzyjnie na kazdy
dzien roku , z uwzglednieniem podziatu na trakcje, zajezdnie i przewoznikow.

W przypadku zmian funkcjonowania komunikacji na biezgco wprowadzane sg korekty
dotyczagce wszelkich zmian wplywajgcych na wykonanie wozokilometréw
poszczegdlnych linii w okreslonym czasie.

IV. POMIARY RUCHU

W roku 1996 r. wykonane zostaly pomiary natezenia ruchu pasazerskiego na wszystkich
liniach tramwajowych i autobusowych. Dwukrotnie pomiary wykonano na liniach
autobusowych nr 53, 60, 62, 63, 67, 69, 70, 73, 78, 102, 103, trzykrotnie na liniach F, 61,
79 i na linii tramwajowej nr 11. Na liniach : autobusowej nr 107 i tramwajowych nr 1 i 5
pomiary wykonywane byly cztero i pieciokrotnie.

Wielokrotne pomiary dotyczyly linii, na ktérych wprowadzane byty zmiany rozktadowe, lub
zmiany taborowe oraz takich linii, ktére byly przedmiotem kierowanych do komorki
wnioskow.

Ponadto prowadzone byly dorazne, sprawdzajgce obserwacje na przystankach i weztach
komunikacyjnych.

Wyniki uzyskanych pomiaréw stuzyly do przeprowadzania analiz i byly podstawg w
podejmowaniu decyzji o sposobie zatatwiania wnioskéw, ktére kierowane byty do komérki
ze strony pasazerow, przedsigbiorstw i instytucji, a takze przez stuzby ruchu.



Wyniki pomiar6éw ruchu opracowywane sg komputerowo z wyliczeniem réznorodnych
wskaznikéw eksploatacyjnych.

Inng formg opracowania wynikdw pomiaréw sg plansze z graficznym wykresem potokéw
pasazerskich na sieci komunikacyjnej. Przedstawiajg one potoki catodzienne oraz
szczytowe ranne i popotudniowe, dla trakcji tramwajowej i autobusowej dla Szczecina i
Polic.

V. TABLICZKI | INFORMACJA PRZYSTANKOWA

Narastajgce trudnosci wykonawcze tablic metalowych ( podkladéw do informacji
przystankowej ) ze strony MZK, zmusito nas do szukania wykonawcy gwarantujgcego
regeneracje zniszczonych tablic.

Po skierowaniu zapytania o cene ustug, wybrano najkorzystniejszg oferte firmy ,PRY -
FIX ", z ktérg zawarto umowe.

Uruchomiono tez procedure przetargowa, przetarg zostat jednak uniewazniony z powodu
zgtoszenia sie tylko jednego wykonawcy. W trybie zamdwienia publicznego z wolnej reki
udzielono zaméwienia firmie ,PRY - FIX ", z kt6rg podpisano umowe.

Zabezpieczyto to ciggtos¢ wymiany informacji przystankowej, odpowiednig jako$¢ ustug,
terminowos¢ i wyeliminowato wiasne koszty transportu.

W 1996 roku wykonano 4.778 tablic z informacjg przystankowa, na ktorej znajdowaty
sie poszczegolne kursy z dnia powszedniego, $wigtecznego i sob6t roboczych oraz czasy
przejazdéw z poszczegblnych przystankéw.

Na taczng ilos¢ wykonanych tablic metalowych 2.316 sztuk stanowig wymiany planowe
wynikajgce ze zmiany rozktadoéw, a 2.462 sztuki to uzupetnienia tablic zniszczonych i
skradzionych.

Na przystanki wyposazone w wiaty typu EUROTRADE wykonano 100 wydrukéw
rozktadéw jazdy i czaséw przejazdow.

Ponadto na zlecenie ZKM Swinoujécie wykonano 67 tablic przystankowych z rozktadami
jazdy w ramach odptatnej ustugi.

VI. WNIOSKI KIEROWNE DO KOMORKI

W roku 1996 przekazano komérce 26 wnioskéw. 3 wnioski zatatwiono pozytywnie |,
pozostale negatywnie - wyjasniajgco . Pozytywnie zatatwiono uzasadnione wnioski,
ktorych realizacja nie wymagata dodatkowych naktadéw finansowych, negatywnie -
wyjasniajgco wnioski dotyczace np. wydtuzenia linii, lub lokalizacji przystankéw, na ktore
brak byto uzasadnienia.

Sporzadzita:
Jolanta Pender
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