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"BENZYNY BRAKUJE i jest
coraz drozsza. Czgscie] wigc na
wet ci, ktorzy wezesniej korzy-
stali z wlasnych samochoddw,
przerzucaja sle na komunikacje.
miejska. Tyle tylko, ze w go-
dzinach szezytu juz nawet nie
samrdojazd a wejscie do auto-
busu stalo sie gehenna. Wiedzg
o tym bardzo dobrze choéby
pasazerowie linii 751 76 wra-
cajacy po poludniu z pracy.
— PANIE dyrektorze,
probowal pan wsiagé do
miedzy godz, 14.30 z 16, choé-
by na przystanku kole ,Polle-
ny” przy ul. Krzyvwoustego, al-
bo kole Turzyna? — z tvm py-
taniem zwrocilismy sie. do dy-

rektora WPKM Jerzego Baran-

skiego.

— Czasem z nich korzystam
= odpart ostroZnie. Zgodzit sie
jednak, Ze czesto trzeba prze-

Koszty coraz wyzsze — dotacje za mate

Kom

pusci¢ 2—3 wozy, zanim uda
sig¢ wedrze¢ (bo nie — wsigséé)
do kolejnego; ze wypadaja kur
5y zamaczone W rozkladzie jaz
dy, a warnunki podréZowania sa
koszmarne, Czy zatem nadal be
dziemy si¢ z trudem ,wpraso-
wywacé” w autobusy miejskie?

— Za pare dni moZe sie o=
kazaé Ze nie bedzie sie w co
wprasowywaeé, be brakuje pie-
rigdzy na wszystko: place pra-
cownilow, elsploatacie, 1tp. —
stwierdzil dyr. Baranski,

A wiec co? Od ubieglego ro-
ku zmalala zozkladowa ilosé
kpgrs()w szezecinskie] komunika
cli miejskiej: autobuséw o 15
broc., tramwajow o 8 proc., ale
i tak owe rozklady nie s w
pelni realizowane (of, w grani-
cacth 90 proc., co podobnog w
skall wszystkich wojewodzkich
przedsiebiorstw komunikacji
miejskiej jest wskaznikiem re-
welacyjnie wysokim). Nie s3
wypelniane, choé autobusy sto-
ja na ‘placach zajezdni. Same
jednak nie pojada a kierowcoHw
brak, uciekajg z tej pracy. Ci
zas kiorzy nie zrezygnowali z]
zaa‘e.lrudn-jenia i tak miesigeznie
zaliczaja po kilkadziesiat godzin

a led

nadliczbowych, W koficu nie
moina Wymazaé, by pracowali
24 godziny na dobe.

A TYMCZASEM w drodze do pra-
¢y i z pracy tloczymy sie jak fle-
dzie 1 przyjezdzamy calkowicle wy-
kodiczeni, Do autobusitt wpycha sle
dwukrotnie wiecej pasazerow, niz
przewidujy normy i woz rusza le-
dwie zipige — co zdeeydowanie skra
ca Czas w jakim mnadaje sie do
eksploatacji. Scisnieci przy drzwiach
szezecinlanie nmawet nie moga my-
dle¢ o ewentualnym skasowaniu bi-
letu, gdyz trudno im oddychad, nle
tylko dobrngé¢ do kasownika czy wy
Jjaé kartonik uprawniajacy do prze-
jazdu, :

Bilety sa takie drogie — narzeka-
ja pasazerowie. A tymczasem, jak
sie okazuje jeszcze z wrzesniowych
wyliczer — koszt jednego przejaz-

du (gdyby obyé sie zupelnie bez do -

tacji budietowych) byiby skalkulo-
wany w granicach 550—600 =zi! A
dotacje? Te, jak twilerdzi dyr. Ba-
ranski, przy obecnej inflacii ,,Wy-
dziers sig"” raz — dwa razy w mie-
gigeuw. I stale ta niepewnosSgé: czy
bedzie czym zaplael¢ pracownikom,
pokryé koszty remontow, kKuplé no-
we wozy. Teraz WPEM ma ode-
braé 11 Ikarusow. Koszt kazdego 90
tys. rubli (to pomnoZone przez kurs
bankowy owej waluty da kwote w

unika WO Zip
pasazerowie razem z nia...

zlotéwkach), i na razie nie wia~-
domo z czego to oplacié.

CZY ZATEM nic nie zmieni
siec na lepsze? Dyrektor Baran-
ski twierdzi, 2e nie, “je§li nie
zmieni sie podejicie do komu-
nikacji miejskie] aby zapewnié
atrakecyjnoéé placowsg i usunad
stala mniepewnosé finansows.
Poki tez nie zmieni sie poglad,
76 nie WPEM jest dotowane
jako przedsiebicrstwo, lecz ko-
munikacja miejska, ktoéra ma
stuzy¢ szezecinianom jak majle-
piek ot choéby wygodnie doje-
chali do pracy zamiast po tlo-
czenin sie w autobusach przez
pletwsze pol godziny odpoczy-
waé w swych firmach po zme-
czeniu podrozg. :

Nie wiadomeo jakie bedzie
dalsze podejscie do komunika~
cji i czy mozemy liczyé na
zmiany na lepsze. Pozostaje
nam zZyczyé sobie suchej aury

i moenych butéw — zeby wsze-
dzie dojsé pieszo. (su)




