lTramwaje aa

Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej przewozi ro-
cznie po Szczecinie okoto 315 min pasazer6w, a $rednio dziennie —
do 900 tys. os6b. Z tego wigkszo$¢ — autobusami. | bynajmniej nie
dlatego, ze jest to ekonomiczniejszy w eksploatacji srodek tokomo-
cji, szybszy czy wygodniejszy niz tramwaj. Dlatego natomiast, ze trg
keja autobusowa, cho¢ ruszyta pdzniej niz tramwajowa, rozwijaia sie
szybciej. Z tego gtéwnie powodu, ze byta (i jest nadal) tansza w fa-
zie inwestowania. A nadmiarem funduszy nigdy naszego miasta nie
rozpieszczano. Takze dlatego, ze byta szybsza do uruchomienia, co w
tak rozlegtym miescie jak Szczecin nie byto bez znaczenia. Nie trze-
ba przeciez budowaé, duzym kosztem i przez spory czas, torowisk,
Na co zresztg, od zarania do dzi$, trudno znalez¢ wykonawcéw.
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WPKM w petni zdaje sobie spra
we z potrzeb w tej mierze. Niekt6
re Inwestycje sa juz w trakcie
realizacji. W roku 1989 ma sie za-
konczy¢ budowa trasy biegnacej
ul. 26 Kwietnia, przez osiedla Ka-
liny i Przyjazni do ul. tukasinskie
go. Postep robo6t upowaznia do przy
puszczen, ze jesli w pore wykona-
ny zostanie nowy wiadukt kolejo-
wy — tramwaje rusza w wyzna-
czonym czasie.

Komunikacja tramwajowa ma
niezaprzeczalne zalety. Tansza jest
w eksploatacji, nie zatruwa atmo-
sfery 1 tak dostatecznie juz zanie-
czyszczonej. Tabor jest znacznie wy
trzymalszy niz autobusowy. Sedzi-
we ,trzydziestolatki" mkng jeszcze
dziarsko po szynach. Tramwaje —
co nie jest bez znaczenia — sg bar
dziej pojemne niz autobusy, moga
przewiez¢ wiecej pasazerow. |
szybsze. Podczas gdy autobus uty-

ka w ,korku” — a przy szybko ro
snacej motoryzacji grozag nam one
coraz bardziej — tramwaj jedzie

swym torem dalej. W WPKM zda
ja sobie sprawe z tych zalet. Z roz
wojem komunikacji tramwajowej
faczy wiec przedsigbiorstwo duze
plany i nadzieje.

Tramwaje przede wszystkim ma
ja  zapewniC¢ przemieszczanie sie
mieszkaricom Stonecznego i sasiect
nich osiedli. Autobusy nie bytyby
w stanie podota¢ potrzebom komu
nikacyjnym tego satelitarnego ,,mia
steczka”. Gdyby choéby dzi$ uru-
chomiono te trakcje — pasazero-
wie przyjeliby to z ogromnym za-
dowoieniem. Jednakze — wzigwszy
pod uwage kondycje finansowg wo
jewddztwa i panstwa — nie ma
sig co tudzi¢, iz inwestycje te be-
dzie mozna rozpocza¢ wczesniej,
niz z poczatkiem lat dziewiec¢dzie-
sigtyeh.. Przy czym — co trzeba
podkreslic — aby plany te staty
sie rzeczywistoscig, nie wystarczy
wybudowa¢ torowiska taczace sta-
ra cze$¢ miasta z nowa. Niezbed-
ne jest wybudowanie zajezdni tram
wajowej w rejonie Kleskowa i Ki
jewa. Wiadze lokalne wykazuja dla
tego wszystkiego petne zrozumie-
nie, ale bez dotacji centralnych
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W ‘trakcie jest modernizacja otl-
dzie mozliwa. Liczy¢ wigc tylko wy cinkéw toréw wiodacych do Stocz-
pada na réwnie przychylne spojrze ni ,Warskiego”. Szybki tramwaj
nie i zrozumienie wiadz central- powinien ruszy¢ w ten rejon na
nych. Bez wybudowania wspomnia przetomie lat 1988/89. W tym sa-
nej zajezdni — nie ma co marzy¢ mym celu przebudowywane sg to-
0 potgczeniu tym dogodnym — i rowiska wzdtuz ulic Kolumba i
koniecznym ze wzgledu na liczbe Chmijelewskiego. Mysli sie o pusz-
pasazerow — S$rodkiem komunika- czeniu nowych, wygodnych i szyb-
cji prawobrzeza z lewobrzezem kich wozéw trasg ,trojki”. Naj-
miasta. pierw jednak trzeba zmodernizo-

Absolutnie bowiem nie wchodzi wa¢ tory od ul. KoHataja, przez
w rachube ewentualne ,parkowa- ul. Rewolucji PaZzdziernikowej do
nie” tramwajow tej trasy w kt6- Lasku Arkoaskiego (i nieszczesng
rej$ z zajezdni istniejgcych. Mamy zajezdnie ,Niemierzyn”). W pia-
tylko trzy i zupetnie nie wystar- nach WPKM znalezé mozna i tak
czajag. Najmtodsza z nich ,Pogod- propozycje, jak uruchomienie linii
no” przy ai. Wojska Polskiego, po- tramwajowej miedzy ul. Szafera
wstata w latach trzydziestych bie- (poprzez ul. Spacerowga) a Laskiem
zacego stulecia. Z racji wieku naj Arkonskim. Marzy sie przedsiebior
bardziej nadawata sie do rozbudo- stwu polaczenie tramwajowe mie-
wania oraz przerobki. | to uczy- dzy Niebuszewem, a Pomorzana-
niono. Mozna jg bylo przystoso- mi, o co zresztg pilg pasazerowie,
waé dla 150 wozéw. Skrzetnie a  WymieniliSmy tylko niektore, na
tego skorzystano. Ale przyjmowac' szym zdaniem najistotniejsze, za-
musi 170, cze$¢ stoi wiec przed za mierzenia i plany miejskiego prze-
jezdnia. woznika, od ktérego zalezy, w ja-

Kolejna, ,,Niemierzyn”, pamieta- kim czasie, w jakich warunkach
jgea przetom XVIII i XIX wieku dociera¢ bedziemy do pracy, a z
czeka na modernizacje. Jest w tej pracy do domow. Zalezy to jednak
sprawie uchwala MRN. W roku nfe wytgcznie od niego. Od tego
1990 ma byc¢ przeznaczone na ten przede wszystkim, czy znajda sie
cel powyzej 100 min zt. Ale koszt pienigdze na realizacje owych, na-
modernizacji, wedtug cen 1985 ro- pawajacych optymizmem planéw,
ku, wynies¢ ma miliard ztotych. Jes$li nie — na przyszto$¢ szczecio-

Na modernizacje czeka tez pilnie skiej komunikacji miejskiej patrzec¢
réwiesniczka ,,Niemierzyna” za- trzeba z niepokojem. Bez moderni
jezdnia ,,Golecin”. A wszystko roz- zacji zajezdni* podkreslamy, nie be
bija sie o plenladze Scidlej za$ do dzie mozna rozwija¢ komunikacji
tkliwy ich niedostatek. Je$li jed- tramwajowej ani pod wzgledem ilo
nak nie znajda si¢ na to fundusze $ciowym, ani jakosciowym. Auto-
— nie mamy co marzyé o rozwo- busy za$ ani Jej nie zastgpig, ani
ju komunikacji tramwajowej, o po nie bedg w stanie podota¢ rosna-

prawie jej dogodnosci, o urucho-
mieniu nowych potaczen miedzy
réznymi rejonami miasta, o eo bar
dzo zabiegajg mieszkancy.

cemu zapotrzebowaniu na przewo-
zy pasazerskie,
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