Inzynierskie propozycje

Szczecinski
Szybki Tramuiaf
wspomagany koleja

W uktadnie komunikacyjnym
Szczecina poszczegbélne rodzaje
transportu tak towarowego jak
| pasazerskiego spetniajg istot-
ne funkcje gospodarcze. Rola
wszelkich rodzajéw transportu
tak wazna w chwili obecnej,
rosnie w dwojnaséb w aspekcie
planowanej i konsekwentnie re
alizowanej rozbudowy naszej
aglomeraciji.

Réwnocze$nie najwyzszy czas
podda¢ analizie obecnie eksplo-
atowane rodzaje przewozow tak
towarowych jak i pasazerskich,
przy uwzglednieniu mozliwosci
przewozowych, dostaw taboru,
suzywanla paliw itp.

Jednym s podstawowych te-
matéw jest zapewnienie w
najblizszej przysztosci prawidto
wego transportu pasazeréw n®
trasie Centrum Szczecina — o-
téedlr Stoneczno. Nowe osiedla
mieszkaniowe na wschodnim
brzegu rzekt Regalicy, gdzie do
eelowo przewiduje sie skupisko
okoto 100006 szczecinian, musza
mie¢ zapewniona dobrg komu-
atkaeje a centrum miasta.
Eksploatowane tam obecnie li-
nio autobusowe WPKM juz za
4 do 6 lat nie podotajg laara-
etajgcym potrzebom. Jeszcze do
bra dzi§ komunikacja na tej
trasie bedzie coraz gorsza s kaz
dym rokiem, w mlare oddawa-
nia nowych mieszkan, a zwiek-
szenie ilosci Unii autobusowych
| czestotliwosci kursowania
autobuséw bedzie niemozliwe z
powodu ograniczonej przepusto-
wosci drogowej po moscie Ulo-
wym nad rzeka Regalica,

Przy rozpatrywaniu wezta &°
ntunikacyjneg® w tym rejonie
nalezy réwniez bra¢ pod uwa-
ge stan techniczny mostu Ctowe
go, ktéry sposréd szczecinskich
duzych mostéw jest jednym %
gorszych. W niedalekiej przy-
sztosci bedzie wymaga! remon-
tu kapitalnego | modernizacji.

W aspekcie
w tej chwili
podja¢ trudnag
da realizacji

powyzszego jest
najwyzszy ©zas
decyzje rozpacze

Szczecinskiego

Szybkiego Tramwaju, na odcin
ku ulica Gdanska — osiedle
Stoneczne z docelowag petlg
przy autostradzie i przedtuze-

niem kursowania szybkich tram

wajow typu 105N w skiadach
4-wagonowych do nowej petli
tramwajowej na wyspie tasz-
towni w rejonie Urzedu Celne-
go.
Taka komunikacja pozwoli w
godzinach szczytu przewiezé w
granicach od 15 do 20 tysiecy
os6b i tgcznie z autobusamiraz
wigze na kilka lat problem ko-
munikacji pasazerskiej tego re-
jonu. Niemniej koszt tego
przedsiewziecia jest wysoki bo
okreslony na obecnym etapie
na 18 miliardéw zI. Naleciatoby
ptynnie przesuwaé¢ potencjaty
vvykonawcze przedsiebiorstw bu
dowlanych, kornczacych zadania
na budowie Trasy Zamkowej,
na realizacje SST, przyjmujac
tam wypracowane w Szczecinie

modele organizacyjne duzych
realizacji komunikacyjnych.
Nalezy sobie Jednak zdaé

sprawe, ze realizacja SST przy
obecnych  trudnosciach moze
da¢ pierwsze efekty eksploata-
cyjne dopiero w drugiej poto-
wie lat dziewieédziesigtych. Do
tego czasu nalezy przewidywac,
ze Szczecin bedzie przezywat
bardzo ostre stale narastajgce
trudnosci komunikacyjne w ®-
mawiaaym rejonie.

Podejmowane ostatnio préby
wigczenia sktadéw PKP dla roz
tadowania tam napiecia, spoty-
kanego czesto juz dzisiaj, nie
przyniosty pozytywnych efek-
tow. Efektéw tych nie uzyska-
no. poniewaz przyjeto zte zato-
zenia. Podstawowym btedem by-
to zatozenie przewozu pasazeréw
na trasie osiedle Stoneczne —
Szczecin-Dable z przesiadka do
normalnych skitadéw PKP w
Dabiu na kierunkach do Szcze-
cina Gldéwnego. Przew6z ten
nie byt konkurencyjny w aktu-
alnej sytuacji do realizowa-
nych przez WPKM ustug prze-
wozowych.

Nalezy jednak powrdéci¢ do
tego tematu przyjmujac ko-
nieczne zaltozenie, ze jeszcze
przed wybudowaniem SST. ko-
lej musi sie wiaczy¢ do przewo-
zu pasazerow tego regionu. Po
wielu jednak przemysleniach
nalezaloby wykonac¢ krétka tacz
utce kolejowa, rzedu jednego
kilometra, pomiedzy torem Kko-

lejowym o« osiedla Stoneczne-
go do przystanku Szczecin-Zdro
je i skierowa¢ tam kilka po-
ciagéw, ktére by z pominieciem
Szczecina-Dagbia kursowaty w go
dzinach szczytu, w odstepach
20—25 minut do Szczecina
Gtéwnego czy Szczecina-Turzy.
na, Niebuszewa i dalej do Po-
lic.

Jest to bezwzglednie trudnym
zadaniem organizacyjnym dla
stuzb kolejowych, w aspekcie
obecnego przecigzen a eksploa-
tacyjnego mostu kolejowego na
Regalicy. niemniej zycie zmusi
do takiego rozwigzania. | na-
lezatoby juz powaznie zastano-
wi¢ sie nad podjeciem zatozen
i prac projektowych odnosnie
zlikwidowania trudnosci eksplo-
atacyjnych PKP na moscie na
Regalicy przez przysztosciowe
wybudowanie tam nastepnych
dwoéch torow kolejowych. Jest to
wazne o tyle, ze zakladany
szybki tramwaj z osiedla Sto-
necznego zapewni prawidiowg
podr6z do Centrum Szczecinai
jego dzielnic péinocnych tylko
W pet *s:eniu z pltynnie dziata-
jaca i ;unikac¢jg skladoéw oso-
bowych PKP.

100 000 mieszkanncéw prawo-
brzeznego Szczecina musi mieé
zapewniong pitynng komunika-
cje, zwlaszcza ze wiekszos¢é
miejsc pracy, szkoty S$rednie i
wyzsze oraz duza cze$¢ zakila-
déw ustugowych, handlu itp.
jest zlokalizowana na lewym
brzegu Odry.

Drugim tematem jest koniecg
no$¢ uruchomienia ptynnej ko-
munikacji pasazerskiej na linii
kolejowej biegnacej przez cen-
trum miasta w kierunku Polic.
Obecnie linia ta jest w malym

stopniu  wykorzystywana dla
przewozéw pasazerskich z po-
wodu obcigzenia jej transpor-

tem towarowym.

Wedtug opinii  Ministerstwa
Komunikacji w 1990 roku linia
ta bedzie juz przecigzona ponad
jej mozliwosci przewozowe i w
tej sytuacji zwiekszanie obec-
nie przewozéw pasazerskich jest
tam niemozliwe.
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