Tramwaj przejezdzajacy ulicami
miasta ,z tabliczkg ,uszkodzony”
wprawia nas we wséciekto$é. Znéw
przyjdzieu nam . adezekaé na przy-
stanku kilkanascie minut, zanim
pojawi sie nastepny. Natomiast pra
cewnikéw WPKM. taki tramwaj
wprawia w niemate zaktopotanie.
Jes$li bowiem awaria okaze si¢ po-
Wazna, wagon wypadnie z korca na
diugi czas. Wtedy bowiem »>/)-
stko jest w rekach mecuamkow
Zaktadu' Centralnych Warsztatow
przy ai. Klonowiea. Tam wtasnie
uszkodzone czes$ci, a nawet cate vya
gony, odzyskuja swoja sprawnosc.

Wraz z wicedyrektorem WPKM,
Kazimierzem. Bogackim, wybratis-
my sie do tego zaktadu. Jest to nie
lada fabryka. Na specjalnych rusz-
lowaniach stoi kilka szkieletéow wo
réw tramwajowych starego typu.

— Maja orte juz po 30 lat — mo
wi Kazimierz Bogacki. Po ta-
kim kapitalnym remoncie mogg stu
zy¢ jeszcze drugie tyle. Sg prak-
tycznie nie do zdarcia,

Obok stoi kilka najnowszych wo
«4w, typu 105-N. Widaé, ze nowe
nie zawsze oznacza dobre. Ze wszy

Szpital dla tramwajow

Bez personelu

stkich wymontowane sa ich serca,
Gy jj urzadzenia napedzajace,
jorzv jednym ze stanowisk spotyka
my kierownika zaktadu. Bernarda
Zaww |nJaka.

—, '/ tymi tramwajami mamy
najWjeCej kilopotu moéwi — a
wszystkiemu winna jest jedna ma»
|* czes¢: watek ze skosdnie nacie*
ta zebatka, ktory przekazuje naped

kiem, z« fundusz nagroéd na-
szego przedsiebiorstwa przekazemy
ich zaktadowi. Co hedzie gdy w»zv-
stbie tramwaje sta» % powodu te-
*, watka? Strach myslec!

Obok pnd $ciang, nstawlonyefe
jest kilkadziesiagt wyremontowa*
nych silnikow. jest rezerw*

To

na roztopy. Wystarczy bowiem, ze
i silnika ua kota. Zuzywa sie bar do silnika dostanie sie kropelka
dz.o szybko, a nowych jak nie byto, wody i zwarcie gotowe.
tak nie ma. JnS kilka wozéw nie — Silnikéw tych nie .ma duzo
moze wyjechaé¢ ttaulice z tego po- — moéwi kierownik ZawodnJak —
wodu, lwa sadzimy, t« wystarczy. Wiegcej
Producentem tego walka nie jesteSmy w sianie zrobié, bo-
wtragca Kazimierz Bogacki — jestwiem nie ma ludzi do pracy.
chrzanowski ,Fablok". Kilkakrotnie To jest nasz najwiekszy pro-
rozmawialiSmy z nimi na ten te- blem J ta w skali catej firmy
mat. Powiedzieli jednak, ie moga dodaje wicedyrektor Kazimierz Bo
produkowaé te czesci pod waruh- gacki, Pomijajgc fakt, H ma-

przygotowana na zime, % wiasciwie.

my niedobér motorniczych i kie-
rowcoéw, (o jeszcze wykrusza nam
sie zaplecze techniczne. Przegry-
wamy bowiem konkurencje finan-
sowa z innymi zaktadami.

Polwierdzenie tych stéw znajdu-
jemy w pomieszczeniu, gdzie pra-
cuja tokarze i frezerzy. Jest tu do
obsadzenia 20 stanowisk, a pracuje
ATlko 6 o0s6b. Reszta maszyn stoi
nic wykorzystana. Niektérzy z pra
rownikéw obstuguja po dwie ma-
Dwie maszyny obstuguje fre
* ¢ Jsw
b »5e chca do nas przy-
chodnic — mowi przede wszy-
stkim m wzgledu .aa roale zaréb
*"e Starsy pracownicy sg w lepszej
*?tuaeji b* ,ratuje ich * premia za
wystuge lat, Ale i tak jest to ma-
1° w poréwnaniu z tym, co oferuj*
hine zaktady. Majac juz prawie 25
»***» trudno rozsta¢ sie z fir-

“ +- al® uie dziwie sie miodym,
Czy m kilka lat nie staniemy
przed problemem, ic nie bedzie
czym dojecha¢ do pracy? Chyba
warto zaczaé¢ zbiera¢ na samochéd.
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