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Na poczatku
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$*c*»c»w pojaw* Sie, pierwszy po wojnie, tramwaj elektryczny W
rot nr 3, Wy*lo«8ni« to siato sie kolejng oznaka faktu, ze miasto

konsekwentnie leczy rany i

KREMOWY wagon przystrojony
zostat ods$wietnie biato-czerwany-
mi choragiewkami | kwiatami,
Miat on numer boczny 200 i shu-
zyt miastu przez 29 kolejnych tctt
Wycofano go z linii dopiero w
1974 r. Role motorniczego w tym
pierwszym kursie petnit honorowo
6wczesny prezydent miasta Piotr
Zaremba.

Specjalnie podkreslamy, ze
chodzi o tramwaj elektryczny. Bo
przeciez wczeéniej, juz w pierw-
szych dniach maja, poznanscy
tramwajarze, ktérzy przybyli do
Szczecina by odtworzyé komuni-
kacje miejska, zorganizowali
transport konny. 40 mezczyzn pod

kierunkiem inz. Henryka Janko-
wskiego, 12 koni i 7 wozéw pet-
nito wazne funkcje przewozowe

dla szpitalnictwa, aprowizacji i
wielu agend miejskich,

12 sierpnia zatem  stal

sie

powraca tfo normalnego zycia,

dniem przetomowym w 2zyciu ca-
tego miasta, w ktérym zaczeta
funkcjonowa¢ normalna komuni-
kacja zbiorowa. Stat sie momen-
tem przetomowym w zyciu przed-
siebiorstwa przewozowego, ktore
tym samym zamkneto okres pro-
wizorek i tataniny, a przystgpito
do petnienia swych podstawo-
wych funkcji.

Nie byt to okres tatwy w zy-
ciu 559 pierwszych szczecinskich
tramwajarzy (trakcje autobusowa
Uruchomiono dopiero w poézniej-
szych latach). Najpierw trzeba by-
to $ciggna¢ z ulic miasta porzu-
cone tam wagony, doprowadzi¢
do porzadku zniszczong sie¢ trak-
cyjng iodbudowac¢ podstacje. Doko
nywano tego w niezmiernie trud-
nych warunkach: cala baza tech-
niczna przedsiebiorstwa byta zde-
wastowana a maszyny i urzadze-
nia ukryte w lasach Ilub utopio-
ne w Odrze. Mimo tego pod ko-
niec roku 1945 kursowato juz po
Szczecinie 20 tramwajow obstugu
jacych dwie Unie o tacznej diu-
gosci 18 km.

Takie byty poczatki Wojewddz-
kiego Przedsigebiorstwa Komunika-
cji Miejskiej, ktéore obstuguje dzi$
3 duzo aglomeracje Ziemi Szcze-

cinskiej, liczace blisko 550 tys.
mieszkancéw. Szczecinianom stu-
zy 11 linii tramwajowych o tgcz-

nej dtugosci ponad 99 km oraz
26 linii autobusowych (wliczajac
w to potaczenia z Policami i Gry-
finem) o tgcznej diugosci tras pra
wie 319 km. Tabor przedsiebior-
stwa skiada sie dzi§ z 355 wago-

néw tramwajowych, 278 autobu-
s6w, 9 mikrobuséw i 20 przyczep.
Pracuje tu 3,5 tys. osoéb zatogi,

a kazdego dnia ze $rodkéw ko-

munikacja miejskiej w naszym
miescie korzysta 770 tys. pasaze-
row.

Ten krotki bilans jest $wia-
dectwem drogi, jaka  odbyto

przedsiebiorstwa w ciggu 35 lat
swego istnienia. Jest tez najlep-
szym wyrazem zaangazowania i

4

,Jem Stonecznym
iDagbu i

t

sumiennej pracy zatogi, ktéra w
petni zdaje sobie sprawe z roli,
jaka odgrywa w spotecznym i go-
spodarezym zyciu miasta. To tak-
ze dowod rozwoju WPKM, ktore
mimo powaznych trudnos$ci siwo-
rzyto znaczny potencjat technicz-

, - | U
wzgledzie oblicza sie na 244 wa-
gony tramwajowe, 510 autobuséw
i 16 mikrobuséw w tatach 1981—
1985. Sa zatem znacznie wieksze
od tych, jakimi dysponujemy do-

iychczas.
Omoéwiony wyzej program dzia-

ny i eksploatacyjny. tania WPKM jest wiernym odbi-
. . ciem najpilniejszych potrzeb prze-
Z(*:iajqc_soble lspn_:twe z tyc_h wozowych mieszkancéw Szczeci-
faktow, nie spos6b jednak pomi- na_oraz najwazniejszych . korekt
nac milczeniemnarastajacych’ po jol%ie ,rzeba%lwpro,J)JS % dla” us,”’
trzeb kom unijnych Szczecina. N ukP du komunlkac
Wigzd slﬁe *M'fé_ R ‘?’"“f ze ilnack-— nego. Jest tez wyrazem trudnej
ng rozlegioscly miasta, ale sa sytuacji, w jakiej znalazto sie
konsekwencja jego naturalnej przedsiebigrstwo, _ Realizac ro-
rozbudowy , zmian w zageszcze- ?/egnok zaeiec % azieﬁ w
mu  zaludnienia. Powstanie no- znac,nej m;erze od $rodk\ ja_

nito kierunki z%v?ew)tgk()wh pasa-

zerskich, a oddalenie ich od ist-
niejacych tras tramwajow i auto-
buséw utrudnito sprawne i szyb-

kie przemieszczanie mieszkancow.
Mozna powiedzie¢, ze w $lad za
postepujaca szybko urbanizacja
stolicy Pomorza Zachodniego nie
dokonaly’ sig istotne zmiany w u-
ktadzie komunikacyjnym, cho¢ je-
go rola znacznie wzrosta. Nie na-

stagpi) tez - odpowiadajgcy po-
trzebom —' wzrost potencjatu te-
chnicznego, a zwtaszcza taboru.

W dodatku sytuacje komplikuja

dokuczliwe niedobory czesci za-
miennych do autobuséw, przede
wsZystkim akimulatorow 1 ogu-

mienia.

Wojewddzkie Przedsiebiorstwo
Komunikocji Miejskiej zdaje so-
bie sprawe z faktu, ze nie zos-
pokaja wszystkich potrzeb w tej
dziedzinie. Stworzyto wiec rozwl-
niety program dziatan zmierzaja-

kie otrzymamy na ten cel w przy.
sztej pieciolatce i od potencjatu

wykonawczego specjalistycznych
przedsiebiorstw inzynierii  miej-
skiej. Nietrudno zatem przewir

dzie¢, ze nie wszystkie zamierze-
nia stang sie faktem.

Potrzebny bedzie zwigekszony
wysitek zatlogi Wojewddzkiego
Przedsiebiorstwa Komunikacji
Miejskiej. Niezbedne stanie sie

poszukiwanie nowych usprawnien
organizacyjnych i podejmowanie
szsregu inicjatyw. ktére utatwia
rozwigzywanie niektérych proble-
mow. Niezbedna bedzie codzien-
na i rzetelna praca kierowcow i
motorniczych, stuzb dyspozytor
skich i technicznych, by L]trzylmaé
istniejacy tabor w pefni gotowos-
oL poprawi¢ regularnos$¢ je-
9° kursowania. Nie sg lo zadan,a
,a'wei wierzymy, ze zaharic-
werla w ciggu minionego ,5-lec a
szczecinskiego WPKM oo0-

n‘ podotac. (ten)

cych do poprawy obecnej sytua-~

cji, dazac do rozbudowy trakcji ;
elektrycznej, dzigki czemu moz-j
na bedzie usprawni¢ sie¢ komu-:
nikacyjng. Rozpoczeto juz opra-
cowywanie projektéw szeregu po-
taczen tramwajowych biegngcych
ul. ul. Bohateré6w Warszawy i 26
Kwietnia (dla obstugi o0s. Przy-

jazn i Kaliny), Szafera, Spacero-
wa i 1 Maja (dla skomunikowa-
nia Krzekowa ze Stocznig), ul
Warcistawa i Krasinskiego (us-

prawnienie dojazdu do Warsze-
wa), Mieszka ii (w trosce o po-
prawe dojazdu do Gumieniec)
oraz pomiedzy Basenem Gorni-
czym a Osiedlem Stonecznym,
yjymaga¢ to bedzie oczywiscie
znacznych $rodkéw finansowych,

zasob6éw materiatowych i nakta-
dow pracy. Dla poréwnania war-
to dodaé, ze koszty tego ostat-
niego przedsiewziecia beda zbli-
zone do tych, ktére ponosimy o-
becnie przy budowie Trasy Zam-
kowej.

W programie dziatania zaktada
sie rowniez poprawe trakcji auto-}
basowej. Gtownie chodZ o zwiek- :
szenie czestotliwo$¢' kursowania |
autobuséw oraz stworzenie no-
wych Dotaczen pomiedzy Os ed-
a osiedlem w
Pton 3 ora2 Osedlem

Ks azagt Pomorsk ch. Pierze sto



