A jednak tramwaje!

Niedawno pisaliSmy o dacetowym
i przysztosciowym rozwigzaniu pro-
bleméw komunikacyjnych Szczecina,
rozbudowujacego sie coraz daiej od
centrum. Ma je stanowi¢ szybka ko-
lej miejska. Rozwigzanie to najlepsze,
ma jednak jedna, ale bardzo istot-
na wade: na realizacje tego pomystu
potrzeba sporo czasu. Nie ma co sig
tudzié¢: do momentu, w ktérym po
raz pierwszy przejedziemy SKM dzie-
B nas kHka pieciolatek.

Wciaz wigc aktualne jest pytanie:
co do tej pory, jak zagwarantowac
mieszkancom nowych dzielnie komu-
nikacje? Do niedawna jeszcze krélu-
jacy poglad, ze przysztos¢ nalezy dc
autobuséw, stracit sens juz chocby
ze wzgledu na konieczno$¢ oszczedza
nia paliwa (autobus miejski zuzywa
rocznie okoto 30 ton oleju napedo-
wego). Szczecinianie, na szczeScie,
juz przed 10 laty nie dali sie porwac
temu trendowi. Uparcie obstawali przy
komunikacji tramwajowej. | juz przed
laty rodzity sie w miesScie koncepcje
tgczenia, zwitaszcza nowych osiedli
— torami. Jakie to sg plany?

Zadanie najpilniejsze to uruchomie-

nie komunikacji tramwajowej przez
osiedla ,Kaliny" i ,Przyjazni". Wozy
kursowa¢ beda od ul. Bolestawa
Krzywoustego, przez ul. 26 Kwietnia

do ul. Derdowskiego. Tmmwaj jecha¢
bedzie réwniez na Warszewo, od ui.

KoHataja obrzezem osiedla Ksigzat
Pomorskich. Kolejna nowa linia to
potoczenie Stoczni ,Warskiego” z
Krzemo vem, z pominigciem centrum
mlosta. Tramwaj jezdzi¢ bedzie ui, 1
Moja, ul. Krasinskiego, nastepnie ul.
Spacerowg (Las Arkoniski) do ul. Za-
wadzkiego i daiej ul. Szafera do
Krzekowa, Nowy odcinek toréw po-

taczy ul. Sikorskiego, przez ul. Boh.
Warszawy z al. Piastow. Od tej uli-
cy prowadzi¢ bedzie réwniez linia
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tramwajowe ul. Mieszka | do ul. Cu-
krowej (Gum ence).

Zainteresowani z niecierpliwoscia
czekoja rc odpowiedz: kiedy to na-
stgpi? Mo-zeilem WPKM jest, by pia-

ny te zrealizowane zostaty do roku
1985.
Najwieksza przeszkoda w realiza-

cji tych zamerzen jest probiern bu-
dowy po*,.:-! toréw. Trzeba wybu-
dowa¢ 53 kilometréw linii tramwajo-
wych. Tymczasem aktualne mozliwo-

Sci jedynego w zasadzie wykonawcy
tych robdét, KPRi, sa wrecz nikie w
poréwnaniu z potrzebami. Jest ono
w stanie uktada¢ rocznie okoto 5 ki-
lometréw toréw, czyii 11 lat pracy,
przy zupeinie nierealnym zatozeniu,
ze swoje moce wykonawcze poswie-
citoby przedsiebiorstwo bez reszty na
uktadanie tylko nowych toréw. A
przeciez co roku sporo roboty jest
na istniejacych juz torowiskach. Dos$¢
podac, ze ze 100 kilometréw istnieja-
cych juz torow — potowa wymaga
p. nego i z reguly gruntownego re-
montu.

Znalezis$my sie wiec w bardzo
trudnej sytuacji, z ktdérej koniecznie
trzeba znalez¢ wejscie. Nad rozwia-
zaniem tego problemu gtowig sie o-
becnie wtadze miasta i specjainie po-
wotana przez prezydenta Szczecina
komisja do spraw komunikacji. Pada-
ja rézne propozycje, wiacznie z re-
aktywowaniem ztikwidc anego przed
laty specjalistycznego przedsigbior-
stwa do budowy i remontéw toréw.
Trwajg przymiarki do wydatnego
zwiekszenia  mozliwosci  wykonaw-
czych KPRI. Od zwigkszenia mozli-
woséci wykonawczych w dziedzinie
budowy i remontu toréw tramwajo-
wych uzaieznione sg w duzym sto-
pniu plony poprawy komunikacji miej-
skiej, jednej z najwazniejszych dzie-
dzin gospodarki komunalnej Szczeci-
na. (zdan)



