Na rysunku: linig przerywang narysowano przebieg proponowanej linii tram wajowej od Mostu Ctowe
go do petli przy autostradzie.

Tramwajem do Stonecznego?

Kompleksowa budowe osiedli mi#-
Szkaniowych, wyposazonych od
pierwszych dni po wprowadzeniu sie
lokatoréow w sie¢ handlowo-ustugo-
wo, szkoty, przedszkola, obiekty kul-
turalno-rozrywkowe, a co naiwazniej
*ze — w dogodna komunikacje we-
wnetrz osiedle jak réwniez tgczaca
je z centrum Szczecina, ma u nas
zte tradycje. O catej tej infrasirukfu-
rfe, niezbednej de normalnego furtk-
efonowanio osiedle, niezbednej dla
mieszkancéw nowych, odlegtych re-
jonéw miasta mysii sie wprawdzie
na etapie projektowania ale zapo-
mina w toku czynnosci budowlanych,
Rezultaty sg znane tysigcom szcze-

einian, ktérzy mieli to szczescie i po
tatach wyczekiwania otrzymali mie-
szkania w kolejno przekazywanych

esiedfach no peryferiach miasta.
W miare uplywu czasu siedliska
ludzkie oddalaja sie od starego cen-
trum Szczecina i wszelkie problemy,
od komunikacyjnych poczawszy a na
zaopatrzeniowych skonczywszy, sta-
fa sie coraz bardziej dokuczliwe. Ty-
pawa ilustracja jest chociazby osie-
die Stoneczne. Na tym przyktadzie
ehce sie zaja¢ pilnymi de rozwioza-
*ia problemami komunikacyjnymi.
Jezcfl chodzi o obecnych miesz-
kencow osiedla te opbdznienia w
praktycznym zastosowaniu rozwigzan
kemurtikaeyinyeh siegaja okoto dzie-
steeiu lat, jezeli natomiast chodzi o
przysztos¢ tego kompleksu mieszka-
mlewego w najblizszym dzlesleciole-

elu, to t Kkolei jest juz najwyzszy
cza*, oby podja¢ stosowne decyzje
t dziatag, ¢

lansowane jeszcze nie tok dawno
fcencepcj* skomunikowanie osiedla
Stonecznego przy pomocy kolei, badz
trakcji autobusowej okazaly sie w
nowych warunkach zbyt drogie i diu
gotrwate w realizacji. ,Drogi*"
ednosi sig gtownie do trakcji outo-
basowej (paliwo, duza liczba tobo-
wi, zo$ ,droaie | diugotrwate” — w
odniesieniu do PKP (torowiska, roz-
tmedy, mosty, wiadukty, steeje, urzg-

dzenia zabezpieczajgce itp,}, W pia-
nie ogdéinym rozwoju Szczecina prze-
widuje sie budowe szybkiej kolei
miejskiej, ktéra taczytaby potudnia-
we rejony Szczecina, w tym i osie-
dle Stoneczne z centrum miasta
dalej na poéinoc potozonymi osiedla-
mi Wizja ta jednak wydawata sie —
ze wzgledu na wysokie koszty przed-
siewziecia — tak odlegta i niereai-
na, ze nie mogta by¢ brana powaz-
nie pod uwage w swej calej rozcia-
gtosci.

Osiedle Stoneczne zaczeto jednak
powstawaé¢ r obecnie mieszka tam
juz chyba ze dwadziescia tysiecy lu-

dzl. Na rok 1985 przewiduje sie w
Stonecznym oraz sasiednich: Majo-
wym, Bukowym i innych dwa, a

moze trzy razy wiecej lokatoréw. Dzi
siejsze. linie autobusowe, prowadza-
ce wzdtuz ulic: Pszennej oraz z dru-
giej strony — A. Struga nie podo-
taja naporowi pasazeréw udajacych
sie  masowo z iej olbrzymiej >,sy-
pialni" do pracy w rejonach $réd-
mieseia i poéinocno-zachodnich rejo-
nach Szczecina. C6z dopiero bedzie
za kolejnych pie¢ czy dziesie¢ lat.
kiedy to wraz z Ptonia i Smierdnica,
ktére takze przeznaczone sa per
budownictwo mieszkaniowe stanie tu
olbrzymie miasto rzedu 100— 120 tys.
mieszkancéow? Wowczas juz nie za-
spokoi wymagann komunikacyjnych
nawet sznur autobuséw jadacych je-
den za drugim.

Jest wiec rzeczg niezbedna pod-
jecie przez wiladze w jewoddzkie
miejskie jeszcze w tym roku decyzji
kierunkujacych rodzaj 1 rozwdéj ko-
rownikacji zbiorowej do potudnie-
wych dzielnie miasta, ustalajacych
etapy prac projektowych i reallza-
cyjnych w taki sposéb, oby koniec

najblizszej pieciolatki

realnej wersji rozwigzania komunika-
cyjnego dla potudniowych dzielnic
Szczecina, nie zaskoczytem nikogo
tym problemem. Trwajg tu bowiem
prace na zalozeniami projektowymi
programu komunikacji zbiorowej po-
miedzy okoiiee Basenu Gorniczego
(obecna petla tramwajowa i autobu-
busowa przy ui. Gdanskiej) a osie-
dlem Stonecznym, Projektanci mo6-
wiq, ze najbardziej realne jest ieg-
mecie do opracowan poczynionych
w zwiazku z przymiarkami do budo-
wy szybkiej kolei miejskiej, ktoérej
lokalizacja w znacznej mierze odpo-
wiada aktualnym i najblizszym po-
trzebom nowych osiedli na potudniu
Szczecina. Dlaczego takie wiasnie
rozwigzanie ma najwieksze szanse
realizacyjne? Z kilku powodoéw: /est
oparte na dos$wiadczeniach sprawdzo
nych przez Wojewé6dzkie Przedsiebior
stwo Komunikacji Miejskiej w rakre-
sie eksploatacji linii tramwajowych,
Jest stosunkowo najtariszym rozwig-
zaniem i mozliwym do realkacji w
pierwszym etapie, dajacym efekty juz
w ciggu 2—3 lat. Wraz zaten z po-
dobnym okresem przeznaczanym na
prace projektowe, skomunikowanie
rejonu osiedla Stonecznego z cen-
trum Szczecino mogtoby przyniesé

efekt juz pod koniec prz/sziei pie-
ciolatki.

Linia tramwajowa brataby swdj
poczatek na petli w reonie auto-

strady, stad biegtaby ona wzdiuz
bocznicowego toru koiebwego, prze-
cinojac uf. Debska, tubnowg, Jasmi-
nowg, Batalionéw Chbpskich, Lesz-
czynowa.. Dolej linie tramwajowe
prowadzitaby wzdtuz Regalicy, po-
miedzy nig a ul, Sskrdrowag gdzie w
poblizu Mostu Clowsgo konczytaby

byt réwnozna- sie druga petla. Ze wzgiedu na po- przeciwnym

wosci wykonawcze sporo czasu, pro-

jektanci proponuja skomunikowanie
dwéch pelii tramwajowych — przy
Basenie Gorniczym i przy ul. Eska-
drowej przy pomocy tacznosci

autobusowej. Podréz zatem ze $réd-
mieseia do osiedla Stonecznego od-
bywataby sie z przesiadka do aute-
busu podstawianego niemal pod
drzwi tramwaju i po przejechaniu
1200 metréw ponownie do tramwaju,

Przeprowadzenie trasy tramwajo-
wej w sposob bezkolizyjny wymaga
ponadto budowy wiaduktu tramwa-
jowego nad ul. Leszczynowa oraz
czterech wiaduktéw drogowych nad

torami tramwajowymi dla ulic: Gry-
finskiej, Mgcznej, tubinowej | 0qgb-
skiej. Wymagane sa i inne przebu-

dowy oraz wzniesienie zajezdni tram
wajowej wraz z warsztatami obstugi
i napraw taboru, Trzywagonowe tram
woje kursujace z czestotliwoscia 3— 4
-minutowa beda w stanie podotac¢ o-
bowigzkom komunikacji masowej w
tym rejonie. Parametry nowego toro-
wiska beda tak pomyslane, aby od-
powiadaly wymaganiom ewentualnie

pézniej budowanej szybkiej koiei
miejskiej.
Problemy finansowania przedsie-

wziecia oraz organizacji robot i wv-
konawstwa to najtrudniejsze sprcft>y
do rozwiagzania. Wtadze wojewddzkie
> miejskie musza jednak znalezé w
rozmowach ze swoimi centralami no
tyie przekonujace argumenty aby to
najbardziej niezbedna dla sprawnego
funkcjonowania miasta inwestycja ko-
munalna, jaka jest komunikacja ma-
sowa w szczecinskiej aglomeracji
mogto by¢ realizowana od sesraz,
Najpierw w pracowniach projekto-
wych o nastepnie, sukcesywnie juz
od 1982/1983 roku — praktycznie. W
razie coraz liczniejsza

czny z mozliwoscia rozpoczecia prze $piech, doraznie rruslatloby by¢ roz-grupy mieszkancéw beda napotykaé

wozéw satysfakcjonujacych dziesigt-
ki tysiecy skupionych tam mieszkan-
eow.

W Biurze Projektéw Budownictwa Unii

Komunalnego w Szczecinie,
wybratem sie w poszukiwaniu jakiej$

wigzane przejScie przez Most Clo-
wy. Poniewaz ze yzgledéw technicz-

nych nie moze oi przyja¢ na siebie mieszkaniach,
za$ nowa budo-wosclg oczekiwano catymi latami,

dokad warta w sagsiedztwie przeprawa zajac

tramwajowe!

musi ze wzgled* na koszty | moill-

na coraz wieksze trudnosci w jiod-
stawowym bytowaniu w osiedlowych
na ktore z niecierpli-
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