Kiedy szybka kolej
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Miasto nasza rozrasta sie coraz
szybciej i coraz bardziej. Rosne do-
my na osiedlu Stonecznym, na réw-
nie odlegtym Warszawie, w innych

dzielnicach.

| coraz bardziej natarczywie nasu-
wa sie pytanie: jak i czym przemie-
sz:::¢ ludno$¢ na diugich trasach
miedzy osiedlami a zaktadami pracy?
Jak aotaczy¢ komunikacyjnie Szcze-
cin lewobrzezny z prawobrzeznym?

Dla specjalistow juz dawno stato
sie oczywiste, iz problemu tego nie
da sie rozwigza¢ przy pomocy komu-
nikacji autobusowej, mato kapitato-
chtonnej w procesie inwestowania,
ale i tez mato efektywnej w eksploa-
tacji Autobusy nie bylyby w sianie
ocdota¢ ogromnie zwiekszonym poto-
kom pasazerskim (w roku 1990 np
ra ,,Stonecznym” ma mieszka¢ oko-
to 60 tysiecy szczecinian).

Stwierdzono réwniez, iz nie rozwig-
ze problemu komunikacja tramwajo-

wa. Po prostu diatego, ze tramwaj
jest zbyt powolnym s$rodkiem loko-
mocji.

Jakie jest wiec wyjscie?

— W warunkach Szczecina — mo-

wi doc. dr Marian Ratdj z Zaktadu
Komunikacji Miejskiej Instytutu Ksztai
towania Srodowiska w Warszawie —
rozwigzanie problemu komunikacji
jest tylko jedno: budowa szybkiej
kolei miejskiej. Przyczyna waszych
ktopotéw nie jest bowiem szybki przy
rost ludnosci lecz jej przemieszcza-
ja se z centrum w odlegte od nie-
go rejony. Zdecydowanie ros$nie dtu-
gos$¢ tras komunikacyjnych i proble-
mem numer jeden staje sie czas ich
pokonywania.

Kc-icepcja szczecinskiej  szybkiej
kolei miejskiej powstata juz dawno
w warszawskim ,Metroprojekcie", a
ej wspot:-.6-ca jest wiosnie doc. dr
Maricm Ratc Je traso liczy¢ bedzie
30 kilometréw, no ktérych znajdzie
sie 26 przystankéw. A jezdzi¢ nig be-
dziemy z szybkoscia 36 km godz.

Czytelnikdw interesuje zopewne, ja-
kg trasg biec beda tory SKM. Pola.
czy ona osiedle Stoneczne z Polica-
mi. Poczatek weZmie w Smierdnicy,

nastepnie przez ,,Stoneczne", Klesko-
wo, ul Gdanskg — dotrze do kolejo-
wego Dworca Giéwnego. Od tego

miejsca — juz podziemnym tunelem
— tory prowadzi¢ beda przez $réd-

miescie do Dworca Niebuszewo. Tu
skonczy sie tunel i odtad zndéw nad
ziemig podjdzie ul. Warcistawa, za-
haczajac o Drzetowo, Zelechowa,
Warszewo, Przesocin, Skotwin, Msc e-
cino do Poiic.

Ta ogromna i kosztowna inwesty-
cja realizowana bedzie etapami.
Szczecinskie Biuro Projektéw Budow-
nictwa Komunalnego opracowuje ;j:
zatozenia techniczno-ekonomiczne nc
pierwszy odcinek SKM, od Stonecz-
nego do Basenu Gérniczego Maja
by¢ one gotowe na Il kwartat przy-
sztego roku.

Oczywiscie, budowa 30-kHometro-
wego metra, to nie zadanie na rok
ani dwa. Jednakze, korzysta¢ bedzie-
my z toréw SKM jeszcze w trakcie
jej budowy. Po gotowych bowiem
odcinkach kursowa¢ beda okresowo
szybkie, 3— 4-wagonowe tramwaje,
jezdzace z predkoscia 25 km/godz.

Jak juz wspomnieliSmy — SKM jest
jedynym wyjsciem z komunikacyjnych
probleméw Szczecina. Jej predkosé
nie jest jedynag zaleta. Specjalista do
spraw komunikacji, doc. dr Marian
Rataj przedktada nawet nad ten wa-
lor inne: punktualno$¢ i niezawod-
nos$¢. Piusem niebagatelnym jesi ro-
wniez to, ze no sporym odcinku (i
rzec by mozna newralgicznym, bo
mowa o $rédmiesciu, o i tak juz do-
statecznie zattoczonych  jezdniach)
ten $rodek lokomocji kursowaé¢ be-
dzie tunelem podziemnym.

Na zakonczenie — kilka stow mniej

optymistycznych. Od momentu, w
ktorym odbedziemy inauguracyjny
kur* SKM, dzieli nas jeszcze sporo

lat, a juz zaczynaja sie zwigzane z
jej budowa klopoty. Otéz, mimo iz
doktadne znana jest metr po me-
trze trasa przeb:egu SKM i wiadomo,
ze tory Dfzeblsga¢ beda m. Sn. ui.
Jo$mino.»0. w miejscu, gdzie moja
by¢ one potozone — ulokowano tak-
ze kolektor cieplny, co jest zupeinie
niedopuszczalne.

i w zwigzku 2 tym, gdy nadejdzie
cza; rozpoczecia budowy SKM —
trzeba bedzie kolektor przektadaé w
inne miejsce. Pociggnie to za soba
dodatkowe, zbedne koszty (pomija-
jac juz kwestie uciazliwosci tych ro-
bét) a takze — spowoduje zapewne
perturbacje w ogrzewaniu mieszkan
Stonecznego. (mat)



