Szef sztabu

MGR INZ. .IKRZY BARAN-
SKI zostat wpisany na liste
kandydatéw na radnych WKN.
Reprezentuje ..r/.mn L < o
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W nowych iMmleszczeniach,
ktére cemtiulu otrzymata przy
ul. Mariacl lujdujo  mi;
sztab szczecinskiej komunika-
cji. Tu dyzurujg dyspozyto-
rzy, tu docierajg radiowymi
kanatami informacje o tym co
sie dzieje na wszystkich szcze
cinskich torowiskach tramwa-
jowych i no trasach autobu-
sowych.

Jerzy Baranski jest czto-
wiekiem miodym, zwigzanym
z naszym miastem od urodze-
nia. Liczy sobie 28 lat, a od
2 lat pel-ni funkcje ,szefa
sztabu” szczecinskiej komuni-
kacji miejskiej.

— M6j zawodowy kontakt
ze szczecinskimi tramwajami
trwa 4 lata. Ale musze po-
wiedzieé, ze jest on wielce
nietypowy. Jeszcze w trakcie
studiéw podjatem prace w
WPKM jako motorniczy.
Znam wiec zagadnienie nieja-
ko od podszewki. Gdy z dy-
plomem ukonczenia Politech-
niki Szczecinskiej — Instytu-
tu Kkonomibi Transportu po-
jawitem sie  u dyrektora
»,Zzdjeto” mnie z wozu i prze-
niesiono wtasnie do centrali
ruchu. Poczatkowo pracowa-
tem jako starszy dyspozytor,

nastepnie awansowatem na
szefa tego dziatu. Cata nasza
ekipa to zespél fachowcéw

doskonale znajgcych swoja
prace. Musze stwierdzié, ze
jest to robota niezwykle trud-
na. Po trwajgcej 12 godzin
zmianie, dyspozytorzy sg tak
zmeczeni, jakby pracowali fi-
zycznie. Prosze sobie wyobra-
zi¢: 150 potaczen radiowo-te-
Icfonicznych oraz kilkadzie-
sigt tramwajow i autobusow
na liniach, plus wozy kontro-
lerow ruchu i stuzb technicz-
nych. A kazda z tych jednos
tek w ciggu zmiany Kkilka-
krotnie tgczy sie z nami, ce-
lem przekazania informaciji,
odebrania dyspozycji, lub tez
z prosbg o rade czy pomoc.

Jerzy Baranski nie uwaza,
ze najwiekszg bolgczka szcze-
cinskiej komunikacji jestbrak
taboru. Powstajgce bowiem
nowe osiedla mieszkaniowo,
grupujace po kilkadziesiat ty
sieey ‘tudzi, sga oddalone od
tras tramwajowych. Ich miesz
kaney musza  maszerowac
albo do odlegtych przystan-
kéw tramwajowych, albo tez
WPKM musi uruchamia¢ no-
we linie autobusowe, aby
wiaczyé takie osiedle w sy
stem miejskiej komunikacji.
J. Baranski twierdzi ponadto,
ze zbyt wolno realizowalni
jest w naszym mieScie kon
cepcja wilgczenia do systemu
komunikacji miejskiej obwod-
nicy kolejowej.

Jednak komunikacyjne mam
kamenty na ktére czesto uty-
skujg szczecinianie, to nie tyl-
ko wina tzw. infrastruktury.
Jerzy Baranski dostrzega w
pracy ,swojego” przedsiebior-
stwa mankamenty, ktére by-
wajg wynikiem niedoskona-

tosci organizacyjnych czy
wrecz braku operatywnosci
stuzb specjalistycznych. Prze-
ciez tak wiele zalezy od sa-
mych ludzi. Bywajg sytuacje,
ze nip. wykolejenie sie na tra-
sie wozu (powodujagce wylg-
czenie okreslonego odcinka
sieci torowej z eksploatacji)
mozna by byto zlikwidowaé o
wiele szybciej. Wystarczy
sprawne zsynchronizowanie
poczynahn kilku stuzb specja-
listycznych, natychmiastowe
wystanie na miejsce wypadku
dZzwigu, a miast 80-mtnuto-
wej przerwy w kursowaniu
pociggdw na trasie przestéj
zlikwidowano by w ciggu np.
30 minut.

Inz. Baranski powiedziat
nam, ze gdy otrzyma mandat
radnego, najchetniej podjathy
prace w Komisji Transportu i
tacznosci. (Macz)



