KOMUNIKACIA MIEJSKA W SZCZECINSKIE) AGLOMERACII

Zalecony do realizacji przez Biu-
ro Polityczne KC PZPR program
rozwoju- wojewddztwa szczecin-
skiego i miasta Szczecina w la-
tach 1981—1985 — co podkresla-
lismy juz wielokrotnie uwy-
pukla potrzebe przyspieszenia re-
alizacji wielu przedsiewzie¢ w go-
spodarce komunalnej. Jednym z
najwazniejszych, w odczuciu spo-
tecznym, dziatow ustug komunal-
nych jest komunikacja miejska w
aglomeracji szczecinskiej. Dawano
temu wielokrotnie wyraz w roz-
mowach i dyskusjach publicznych.
Ostatnio np. w toku kampanii

sprawozdawczo-wyborczej przed

VIl Zjazdom PZPR.

W programie rozwoju wojew6dz-
twa szczecinskiego zapisano wiec
m, im.; — Nowe osiedla mieszka-
niowe Szczecina i aglomeracji lo-
kalizowane ,3 w dzielnicach odle-
gltych od centrow, co zwielokrotnia
potrzeby komunikacyjne i wydtu-
za trasy. Likwidacja obecnych nie-
domaga¢ wymaga wiec:

— Podjecia budowy nowych tras
tramwajowych dla obstugi osiedli
mieszkaniowych Szczecina, wybu-
dowania nowej i rozbudowania

jédnej z istniejacych  zajezdni
tramwajowych, a takze zmoderni-
zowania centralnych warsztatow
oraz wzrostu dostaw taboru dla
komunikacji miejskiej;

— Wykorzystania dl  miejskie-
go ruchu pasazerskiego linii ko-
lejowej Szczecin Giowny — Poli-
ce — Trzebiez;

— Budowy oraz modernizacji sta
cji obstugi autobusow;

— Kontynuowania budowy po-
wigzania Szczecina z uktadem Kko-
munikacyjnym kraju, v.raz z do-
stosowaniem  miejskiego ukiadu
komunikacyjnego.
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Chociaz lata siedemdziesigte nie
tyty okresem zastoju inwestycyj-
no-modemizaeyjnego w komunika
cji miejskiej Szczecina, to jednak
rozwoj tych waznych ustug komu-
nalnych wyraznie nie nadgzat za
tempem rozbudowy miasta, Do
eksploatacji oddano np. dwa lata
temu nowa zajezdnie i stacje 00stu
gi autobuséw w Dabiu, Dobiega
korica modernizacja zajezdni
tramwajowej na Pogodnie. Dyspo-
nowanie taborem tramwajowym i
autobusowym poprawito wyhudo-
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(Dokonczenie ze str. 1)

warnie i uruchomienie centrali ru-
chu przy ul. Mariackiej, Ponadto
kazdego roiku odnawianiu podda-
wano pewng liczbe kilometrow to-
rowisk tramwajowych, dokonywa-
no zakupéw nowych autobusow i
niewielkiej liczby tramwajow. Stuz
by drogowe ciagle prowadzg prace
modernizacyjne na drogach bedg-
cych trasami autobuséw WPKM.

Jednoczes$nie, w wyniku odda-
wania do uzytku nowych osiedli
mieszkaniowych  coraz bardziej
oddalonych od centrum miasta,
wystepowato zwiekszone zapotrze-
bowanie na ustugi komunikacyj-
ne. Poniewaz do nowych dzielnic
nie projektowano linii tramwajo-
wych, doraznie wystepujace potrze
by nalezato zaspokaja¢ przez o-
twieranie Hiniii autobusowych. Jed-
nak nigdy nie bylo tych autobu-
sow tyle, aby sprawnie, bez kito-
potéw mieszkancy osiedli dociera¢
niogili do praicy. Nie tylko zresztg
do pracy, bowiem nastepstwem
rozprzestrzeniania sie obszaru za-
budowy mieszkaniowej, demogra-
ficznego rozwoju i nierealizowa-
nia wraz z tym inwestycji towa-
rly: z.acych  (ztobki, przedszkola,
szkoty, sklepy) jest odbywanie
ciggtych podrozy sSrodkami miej-
skiej komunikacji do S$r6dmiescia.
W rezultacie, jezeli liczbha miesz-
kancdw Szczecina wzrosta w mi-
nionym diziesieeioleciu o okoto 15
proc., to przewozy tramwajami
zwiekszyty sie o prawic 33 proc.,
za$ autobusami prawie 0 100 proc.
Przybyto natomiast znacznie mniej
taboru: autobuséw o 70 proc., w
stosunku do stanu z 1970 r., za$
tramwajow o ponad 21 proc. Z po-
robwnan wynika wiec, iz obstuga

tak wielkiej liczby pasazeréw na-
steipowata poprzez zageszczenie
ttoku w tych pojazdach 1 pogar-
szanie. sie warunkéw podrozowa-
nia.

Gdyby nadal pozostawi¢ ten pro-
blem samemu sobie, dziataé na
zasadzie doktadania po kilka auto-
buséw na te trasy, ktére doraz-

nie tego wymagajg, mozna byc
pewnym, ze prowadzi¢ to bedzie
do dezorganizacji komunikacji
masowej i bardzo wysokich kosz-
tow jej utrzymania. Lansowana
przed kilku laty koncepcja ogra-
niczania funkcji tramwajoéw na

rzecz komunikacji autobusowej nie-
potwierdzita sie, wobec statego
niedoboru taboru autobusowego i
wysokich kosztéow eksploatacyj-
nych. W zatozeniach i planach roz-
wojowych na lataosiemdziesigte
wyraznie stawia sie znéw na ko-
niunika-cje tramwajoswa, awtaszeza
na #aczach $rodmiescia z nowymi
osiedlami, ktére mozna skomuni-
kowaé .przez przedtuzenie istniejg-
cych torowisk. Projektuje sie ta-
kie trasy m. in. dla obstugi osie-
dli Przyjazni i Kaliny, Klanowica,
Tatrzanskiego i Piastowskiego a
takze Ksigzat 'Pomorskach, War-
szawa, Stonecznego i Zdrojow. W
rejonie osiedli peryferyjnych oraz
do potgczen pomiedzy osiedlami,
jako podstawowy srodek komuni-
kacji pozostanie autobus.

Za rozwojem linii tramwajo-
wych przemawiajg nie tylko prak-
tyczne racje, aie przede wszyst-
kim koszty. Przewo0z jednego pa-
sazera tramwajem .kosztuje 2,2 zi,
natomiast autobusem — 54 zi
Tramwaj eksploatowany moze by¢
30 tat, autobus tylko 5 lat. Poza
tym nie mamy w kraju -nadmiaru
autobuséw a 4 ich jako$¢ nie bar-
dzo spetnia wymagania komunika-

iz nowe osiedla obstugiwane ma-
ja by¢ wytacznie przez trakcje
autobusowa to do 500 wozéw, kto-
re do roiku 1985 muszg znalezé sie
w eksploatacji w Szczecinie, na-
lezatoby dodac jeszcze drugie ty-
le. Stan taboru musiatby wiec
wzrosna€ trzykrotnie na przestrze-
ni -pieciu lat, podczas kiedy w cig-
gu minionych dziesieciu lat wzrost
on jedynie o 70 proc.

Kwestia wyboru trakcji i do-
staw taboru odpowiednio do ro-
sngcego zapotrzebowania to jed-
nak dopiero c-ze$¢ wielkiego pro-
blemu’komunikacji miejskiej. Po-
zostaja jeszcze wszystkie sprawy
uzalezniajgce wtasciwe wykorzy-
stanie: tego sprzetu. Sg to za$
kwestie posiadania sprawnego za-
plecza technicznego, bezpiecznych
i dostosowanych do nowego sprze-
tu torowisk tramwajowych. Zwia-
szcza ten ostatni problem na-
brzmiat juz do tego sto-pnia, iz
wymaga radykalnych rozwigzan.
Poczawszy od biezacego roku $red
nioroczne potrzeby w zakresie
przebudowy torowisk wynos-za od
12 do 15 km i budowy nowy-ch w
granicach 8—9 km. Mozliwosci
za$ jedynego dotych-oza-s wyko-
nawcy tych roboét, tj. Komunalne-
go Przedsiebiorstwa Robot Inzynie-
ryjnych wynoszg okoto 4 km toru
rocznie. Jezeli firma ta podejmuje
sie wiekszego zadania — docenia-
jac potrzeb*; takiego dziatania —
wowczas wydtuzajg sie terminy.

Remonty biezace i $rednie toro-
wisk wykonujg we wiasnym zak-re
sic ekipy WPKM. Jednakze lu
takze potrzeby przerastajg mozli-
wosci i nieodzowna stata sit; po-
moc m. in. w dostawach odpo-
wiedniego sprzet:i.

Aby w latach (ide-mdziosig-lyHi

mozna byto moéwi¢ o wzgledny-m
zaspoko-jemiiu  potrzeb komunika-
cyjnych w Szczecinie WPKM musi
posiada¢ do 1985 roku ponad 500
sprawnych autobuséw o-raz oko-to
500 tramwajow, jak tez wszystko
to, co umozliwi peine wykorzysta-
nie tego taboru. Oprocz torowisk
muszg to by¢ podstacje zasilajace
trakcje tramwajowg, rozbudowana

unowoczes$niona zajezdnia w
Miemie-nzynie, rozbudowane cen-
tralne warsztaty tramwajowe do-
stosowane do wykonywania re-
montéw kapitalnych taboru typu
105 N i pochodnych. Na} zakoncze-
nie budowy i oddanie do uzytku
stacji obstugi autobuséw oczekuja
tez mieszkancy Polic.

Utrzymanie sjAw-nej komunika-
cji miejskiej kosztuje s-p-ffo pie-
niedzy, ktérych przedsiebiorstwo
nie uzyska wytacznic z pobiera-
nych optat. Przejazdy ko-sztuja
drozej niz koszt biletu tramwajo-
wego, czy autobusowego. Dotacje
z budzetu panstwa bedg wiec mu-
siaty rosnaC. Ale przeciez nie tyl-
ko -0 tego rodzaju .pom-oe chodzi.
Dostep do nowego t.abor-u, wzro-s-t
potencjatu i mozliwosci lokowania
zlecen na roboty budowlane,
s-pecjalistyezine, umacnianie rangi
pra-oownikg komunikacji miejskiej,
I tworzenie atmosfery niezbedno-
§ci tego rodzaju S$wiadczen na
rzecz .spoteczenstwa — oto niekto-
re inne warunki, jakie muszg by¢
spetniane w coraz szerszzm zakre-
sie. dla sprawnego funkcjonowa-
nia wielkiego ©rga-n-zmu miejskie-
go. Wszak bezkolizyjne, sprawne
dojazdy setek tysiecy ludzi do co-
dziennej pracy to jodem / podsta-
wowych wymogéw I/otolmogo wy-
konywania obowigzkéw zawodo-
wych.
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