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Jeszcze nIe lak dawno m6wllo Il. . petU
..dwójkI", "ósemki" lub ..dziewilltkl". Jako pe-
tle okreslalismy po prostu ko6cowe przy.lan-
ki autobusowe lub tramwajowe. Dzii slowo to
wyszlo I uzycia, ale w. odniesieniu do komu-
nikacji miejskiej petla moie symbolizowac ros-
nllce potrzeby laclskaJace sle na dosc .krom-
nych mozliwosciach. Takie porównanie na.u-
wa sIe zwlaszcza w godzinach Izczrtu, gd)'
przepelnione autobusy. I ledwosci, zbieraj, lu-
dzi', przystanków, a czesto trzeba czekac at
minie. nas kilka wozów by do kolejnego jakos
Ile dostac. W nielatwych warunkach jedzie-
my do ,pracy, w nielatwych wracamy do do-
mu,' wydaje sie nam; ze 'w kOlaunikacJi mle....
skiej dzieje sie cos niedobrego. .

Obserwacje jednego, dwóch, a nawet wlek-
.zeJ grupy pasazerów niewiele mogil Jednak
wyjasnic. Aktualnie w cilllru doby z komunika-
cji .mieJskieJ na terenie wielkiego Szczecina
korzysta 700 tys. osób. W ubieglym roku auto-
busy i tramwaje przewiozly okolo 230 mln lu-
d_i, ale 8 lat temu. bylo ich tylko 149 mln.

Chociai od roku 1970 powstalo. wiele nowych
linii, chociai trudno byloby znalezc relade w
komunikaeJi. miejskiej, na których nie ulegla
zwiekszeniu ezestotliwosc kursów tramwajów
lub autobusów, to jednak wrazenie pogorsze-
nia sie warunk6w jazdy nie opuszcza tzw.
przecietnego pasazera. Jest to sad subiektywny,
aie trudno' sie I nim nie liczyc. Z drugiej strony
pasazer hadko widzi drun strone medalu, a bel
tero nie sposób racjonalnie wyjasnic pn)'CI)'D,.
aktualDJ'ch koaplikaeJ1.

Sposób na tramwaje
NIe trseba by. ladnym IpeeJall1llll od orga-

nizacji przewozów masow)'ch by wierzyc. ie
wielkim miescie o duiym nasilenIu ruchu

pasaletskiego tramwaj zdaje lepiej egzamin od
autobusu. Czujemy to wszyscy na wlasnej skó-
rze. a Jednak byl okrel kiedy specjalisci stawia-
U na autobus, eo m. in. dzialalo hamuJi\eO na
rozwój trakcji szynowej. Aktualnie me Jest ona
VI naszym ,plieseie najlepiej rozwinieta. Mamy
11 Unii tramwajowych o dlugosci ponad 100
km, ale ule sama dluIOA6 ma Inaozenie decy-
dujace.

Dobrym przYkladem charakteryzuJ,c)'m wa-
IDkt prae)' trakcji .1J'llGweJ Jest Brama Por-




