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Jeszeze nle tak dawno mobwilo sig e petli
»AWojkl”, ,0semki” lub ,dzlewiatki”, Jake pe-
tle okregialismy po prostu koficowe przystan-
ki autobusowe lub framwajowe. Dzié slowo to
wyszlo 3 uiycia, ale w odniesieniu do komu-
nikacii miejskiej petla moze symbolizowsé ros-
nace poirzeby =zaciskajace sle na dodé skrom-
nych mozliwoesciach. Takie poréownanie nasu-
wa sie zwlaszeza w godzinach szezyiu, gdy
prrepelnione autobusy z ledwodcig zbieraja lu-
dzi 3 przystankéw, a czesto trzeba czekaé ad
minie mas kilka wozéw by do Lkolejnego jako$
sie dostaé, W nielatwych warunkach jedzie-
my de pracy, w nielatwych wracamy do do-
mu, wydaje sie nam, ze w komunikacji miej-
skie) dzieje sie cod miedobrege. A i

Obserwacje jednego, dwéch, n nawet wiek-
szej grupy pasageréw niewiele moga jednak
wyijasnié. Akiualnie w ciggu doby z komunika-
cjl miejskiej na terenie wielkiego Szozecing
korzysta T00 tys. oséb. W ubieglym roku aufo-
busy i tramwalje przewiozly okole 230 min lu-
dzi, sle 8 lat temu bylo ich tylke 149 min,

Chociaz od roku 1970 powstalo wiele nowych
linii, chociai trudno byleby zmalei¢ relacie w
komunikaeji miejskiej, na ktorych nie ulegia
swiekszeniu ezestotliwosé kursow ftramwajéw
lub autobuséw, to jednak wrazenie pogorsze-
nia sie warunkéw jazdy nie opuszcza tzw.
przecietnego pasazera. Jest to sad sublektywny,
ale trudno sie x nim nie licayé. Z drugiej strony
pasaier rzadko widzl drugs strone medalu, a bex
tego nie sposdéb racjonalnie wyjaénié przyezyny
akiualnyeh komplikacji.

Sposéb na tramwaje

Nie trzeba byé fadnym speclalisia od orga-
- nizaeil prrzewozéw masowych by wierzyé, ie
|w wielkim miecdcle o duiym mnasileniu ruchu
pasaietskiego framwaj zdaje lepici egzamin od
autobusu. Czujemy to wszyscy na wiasnej sko-
rze, & jednak byl okres kiedy specjalifel stawia-
li ma aulobus, co m.in. dzialale hamujace na
rorwdj trakeji szynowej. Aktualnie nie jest ona
w naszym miescie najlepiel rozwinieta. Mamy
11 linit tramwajowych o diugofci pomad 100
km, ale nie sama diugofit ma znaczenie decy-
dujace.
Dobrym przykladem charakieryzujacym wa-
ki pracy trakeji ssynowej jest Brama Por-







