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Jeszeze nle tak dawno mobwilo sig e petli
»AWojkl”, ,0semki” lub ,dzlewiatki”, Jake pe-
tle okregialismy po prostu koficowe przystan-
ki autobusowe lub framwajowe. Dzié slowo to
wyszlo 3 uiycia, ale w odniesieniu do komu-
nikacii miejskiej petla moze symbolizowsé ros-
nace poirzeby =zaciskajace sle na dodé skrom-
nych mozliwoesciach. Takie poréownanie nasu-
wa sie zwlaszeza w godzinach szezyiu, gdy
prrepelnione autobusy z ledwodcig zbieraja lu-
dzi 3 przystankéw, a czesto trzeba czekaé ad
minie mas kilka wozéw by do Lkolejnego jako$
sie dostaé, W nielatwych warunkach jedzie-
my de pracy, w nielatwych wracamy do do-
mu, wydaje sie nam, ze w komunikacji miej-
skie) dzieje sie cod miedobrege. A i

Obserwacje jednego, dwéch, n nawet wiek-
szej grupy pasageréw niewiele moga jednak
wyijasnié. Akiualnie w ciggu doby z komunika-
cjl miejskiej na terenie wielkiego Szozecing
korzysta T00 tys. oséb. W ubieglym roku aufo-
busy i tramwalje przewiozly okole 230 min lu-
dzi, sle 8 lat temu bylo ich tylke 149 min,

Chociaz od roku 1970 powstalo wiele nowych
linii, chociai trudno byleby zmalei¢ relacie w
komunikaeji miejskiej, na ktorych nie ulegia
swiekszeniu ezestotliwosé kursow ftramwajéw
lub autobuséw, to jednak wrazenie pogorsze-
nia sie warunkéw jazdy nie opuszcza tzw.
przecietnego pasazera. Jest to sad sublektywny,
ale trudno sie x nim nie licayé. Z drugiej strony
pasaier rzadko widzl drugs strone medalu, a bex
tego nie sposdéb racjonalnie wyjaénié przyezyny
akiualnyeh komplikacji.

Sposéb na tramwaje

Nie trzeba byé fadnym speclalisia od orga-
- nizaeil prrzewozéw masowych by wierzyé, ie
|w wielkim miecdcle o duiym mnasileniu ruchu
pasaietskiego framwaj zdaje lepici egzamin od
autobusu. Czujemy to wszyscy na wiasnej sko-
rze, & jednak byl okres kiedy specjalifel stawia-
li ma aulobus, co m.in. dzialale hamujace na
rorwdj trakeji szynowej. Aktualnie nie jest ona
w naszym miescie najlepiel rozwinieta. Mamy
11 linit tramwajowych o diugofci pomad 100
km, ale nie sama diugofit ma znaczenie decy-
dujace.
Dobrym przykladem charakieryzujacym wa-
ki pracy trakeji ssynowej jest Brama Por-




towa, Krzyiuje sig tu 7 linll tramwajowyeh, w
ezasie szczylu w olage gedsing preejeddia tedy
ponad 160 pociagéw, w clagu minuly prawie §;
cxyli jeden tramwaj, co Lkilkadsiesiaé sekund,
Wystarczy nawet drobna kelizia, ssirsymanie
richu na kilka Iub kilkanadcie minut, » eala
organizacjs ruchu i precysyiny roxkiad jazdy
bierze w leb, Podobnie jest przy placu Rodia
i placu Kodelusski, micee leplej pray pl. Zolnje-
TER, .

Tych newralgicznych punkidw jednak smi-
naé mie moina bowiem sszezecifiskl wklad fo-
rbw tramwairwyech jest wyjatkowe styway.
Z $cgo powodn ma priykiad plerwsse poranne
pociggi linii nr 8 mussg Jechaé 8 Pogodos
preez ul. Wielks ma Gumiefice, Innej moiliwo-
écl nie ma. Tego typu komplikacil wyaikiyeh
¥ nadmiernis seiywonege wskisdw fdoréw jJest
mnbéstwo.

Drugim griechem $ordw (ramwoalowyeh Jeat
fch kiepski stan techniczny oraz micdostosowa-
nie do poirzeb nowege taboru. Nowe framwa.-
jo moga jeidzié tylko na tych linlach, gdzie po-
fozono nowy tor, Nie ma ich ma trasie ., dwbiki”
lub ,irojki”, bo pa isiniejacych torach nie mo-
giyby sie minaé. Starych wosbw = crasem wm-
bywa, s typ ten jug dawne mosial wycofany
 produkeji, co sprawia, #e predszej cay pok-
niej wszystkie tory beds musialy zostaé pray-
stosowane do nowegs faboru, W sumis %8 maj-
- pilniejsze zadanie wwais sie prazecbudewsq to-
rowisk o diugofci prawie 3¢ km. M. in. sakof-
czenie prao pray al Wyzwelenis pozweli na
wprowadzenie tramwajow ftypu 102N  Jub
105 N na trasg ,dwoiiki” | przediuienie je] do

Basenw Goralezege. Wej smiany moZemy spo-
datewnd sie najwesednie w 1981 rokm,

Autobusy na kotkach

W dwiech sajezdniach na ferenie Bzezecina

WPEM posiads akiualnie 278 autobusy, shuis
one do obstugl 26 linil, kiorych laczna diu-
gobd wynosi 315 km. Kaida linia posiada roz-
klad kurséw 1 #eby go dotrzymaé na trasy
musi wyjechat w szczycie 214 wozow, Jesli ten

warunek ma byé spelniony konieczne jest u-

trzymanie wskaznika gotowosei technieznej na
poziomnie powyiej 80 proc., co w warunkach
kaidego przedsiebicrstwa transporfowege uwa-
is si¢ =a osiagniecie. W szezeclfiskim WPEM
taki poziom utrsymywano w ubieglym rolku
i byl om najwyiszy w kraju.

W roku bieineym, s konkretnie w eclagn mi-
nionych 2 kwartaléw nie moina bylo pokonad
napoiykanych preeszkod. Niemal przez caly
ezas 5 powodu braku ogumieniz stol na kol-
kach @60 auiobuséw, W sumis kaidego dnia
brakuje ponad 30 suiobusow wobec czego u-
trzymanie kurgbw w zrodzie ® roxkladem jaz-
dy Jjest niemoiliwe. Cmla nadzieja w tvm, fe
smopatrzenie w opony po niezliczenych inter-
wenciach ma sie poprawié w IV kwartale.

Ogumienie ¢z¥li opony, degtki oraz ochrania-
cze to majtrudniejszy, sle nie jedyny = cieikich
klopotéw. Bardzo kiepsko jest 3 akumulatora-
mi, ¢o mle wréiy dobrych progmez mna okres
simowy, Zwaiywszy, ie potrzeby w tej gru-
pis raspokojone sy ®zaledwie w jedne] trzeciej,
Lkonieczna jest sdecydowana popraws tej pro-
poreji. W wielu innych porrejach czedcl zamiens

nych wysiepula stale, dotkliwe braki, takie
same, =  jakimi borykaja sie wszystkie przed-
gsighbiorstwa iransporiu samochodowege. Roz-
nica polega na tym, Ze spoleczefistwoe odczuwa
je inaczej gdy odbijaja sie na przeweozie osob,
a inaczej gdy chodzi o ladunki,

Naleiy rowniek zaznaczyé, ie prrydzialy ne-
wego taboru s bardze skromne, W roku wu-

. bieglym przybylo 37 autobuséow i fylez skaso-

wano, W roku bieiacym w ciagu 9 miesigcy
trzeba bylo skasowaé 32 wozy, a ofrzymano
tylko 23, Do pelnej realizacji przydzialu brak
jeszeze 17 wozow. To, e na wielu liniach wpra-
wadzanoe w latach 1977—1978 wiekszy iloi¢ au-
tobuséw, poprawiajge eczestotliwosé kurséw,
bylo moiliwe gléwnie dmieki poprawie wyni-
kow eksploatacyinyeh, zwickszeniu golowodcl
technicznef.

W roku bleiacym, kiedy wozy 33 nadmiernie
przecigione ulegajy one czgstszym nik zwykls
awariom. Brak w jednej dziedzinie, poigguje
niedostatki w innych. Bez zdecydowanej po-
prawy dostaw nowego taboru orax zaspokoje-
nia potrzeb w dziedzinie czegcl zamiennych
trudnoe liczyé na suicbusy., Koszty ich eksplo-
atacji beda coraz wyisze, & mimo fo nie od-
czujemy wyraine] poprawy w obsludze pasa-
Zerow,

Szukaé wiasnych
rozwigzan

Nawet pobieiny przeglgd warunkéw funkejo-
mowanis kemunikacii miejskiel w Szezecinle



prowadzi de wniosku, 2e¢ za dynamicznie wira-
stajacymi potrzebami w dziedzinie przewozow
nie nadazaly inwestycie zwiekszajace zdolnosé
przewozows WPEKM. Fakif, ie jui obecnie mo-
wi sie o koniecznodci przebudowy okelo 50 km
torow rodzi pylanie, kto zajmie sie ta robotla.
ZdolnoSci przedsiebiorstw gospodarki komunal-
nej sa zbyt male i niewaipliwie beds musialy
zostaé zwiekszone. Trzeba to uczynié tym bar-
dziel %e nasz uklad torowy, aby mdogl byé
funkcjonalny, wymaga dalszego rozbudowaniz.

Stodia oraz projekiy nowych tras sa w frak-
cie opracowywania. Niezaleznie od tego, Ze fen
etap wymaga czasu, to nalezy juz dzi§ mysleé

- o wykonawstwie nowych inwestycii. Na razie
nawet stosunkowo niewielkie cho¢ waine za-
dania realizowane sa doSé opieszale, Od niemal
6 lat trwa modernizacja zajezdni tramwajowe]
na Pogodnie, jedynej, ktora przystosowana jest
do obslugi nowego taboru framwajowego. Ge-
neralny wykonawea, Nadodrzafiskie Przedsie-
biorsiwe Budownictwa Przemyslowego obiecu-
je zakoriezyé roboty w polowie grudnia. Trud-
noe prrystaé na ten fermin, wszak moga przyjsé
chledy i kilkaset osob bedzie musiale praco-
wat w zimnych pomieszezeniach.

Przez wiele lat naklady na roiwéj infrastruk-
fury stuiacej komunikacji miejskiej nie byly
wysokie, ale nawet wowezas wystepowaly klo-
poty z zamianag srodkow finansowych na kon-
kretng robote. W najbliiszych latach nie sposob
nie liczyé sie =z koniecznoScia podjecia daleko
powainiejszych zadan., Sek w tym aby wezes-
niej przyzotowaly sie do nich organizacje wy-
konaweze. Jefli uporzadkujemy tramwajowy
ukiad w miescie, co jak wspomniano wigze sie
& budows i przebudows linii o dlugofci dzie-
siatkédw kilometréw, to znaczna czesé dzisiej-
sxych prreszkod rostanie w sposoéb zdecydowany
usunieia z drogi.

Te nieodzowne zadaniz patury inwestycyinej
nie zwalniaja kierownictwa WPKM od obowiaz-
.ku szukania i1 stosowania wlasnych dorainych
rorwiazan organizacyjnych i techniczno-eksplo-
atacyinych, smierzajacych do usprawnienia ko-
munikaeji miejskiej. Jak stwierdziliSmy w za-
mieszezonym powyzej rajdzie, rezerwy w tej
mierze s3 znaczne | powinny b:’é w pelni wy-

kerzystane,
G, DOWLASZ




