Obwodnica kolejowa wspomoze WPKM

KOMUNIKACJI miej-
| s{nej Szczecina mowl sie
| nie szezedzace: krytyez-

f"finych stéw. Faktem jest jednalk,
| Ze zarzadzajace nig przedsig-
,y.ib-lorstwo znajduje sie w nie-

iat{ zmiernie trudnej sytuacji, spo-

52.] wodowanej brakiem taboru, cze
;"'s'; Sei zamiennych, ogumienia oraz

‘0-| stodkéw do realizacji zamie-
a ' rzen inwestycyjnych. Oto realia

‘dnia codziennego, z kiorymi

ie- WPKM bez pomocy z zewnairz

Juporaé sie nie jest w stanie.

' NA baczng uwage zastu-
guje wige projekt czedcigwese
| wykorzystania ebwodnicy kele-
jowej Szczecina jako Srodka

{Dokoticzenie ze str.. 1)

PKP. Plerwszy ma powstaé na
skrzyzowaniu torow kolejowych 2z
ul; Zwierzyniecks po  stronia
»Oryibetu’”, Drugi — w bezpogred-
nim sgsledztwie ul. Eubinowej.
Pozwoli to na wprowadzenie na te
trasg jednego (w zaleznosci od po-
frzebh moze byé ich kilka) wagonu
motorowego, kursulacege wahadlo~
wo z czestoitliwogela co 50 minut
pomledzy Gryfbetem™ a Dworcem
w Dabiu, Przy niewlelkich nakla-
dach finansewyeh (budowa mijan-
ki} mozna byloby w przysziosc ipo
wésrkszyé Hlof%é kursujgeych pocig-
:4

Z DWORCA w Dabiu odpra-
wia sie codziennie 56 pociagéw
na Dworzee Gléwny i przyjmu-
"je 55 jadacych z tego kierun-
ku, W godzinach komunikacyj-
nego szezyiu  odchodzg  one
Srednio co 8 minut. Pekonanie
trasy pomigdzy Dabiem a Sréd-
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Pociggiem
o Stonecznego i Ploni?

wspomagajgcego
przewoznika, Zrodzil sie on z
inicjatywy Pomorskiej Dyrek-
cji Okregowej Koleli Panstwo-
wej I Urzedu Micjskiego, a co
najwazniejsze ma Tealne
STADSE szybkiej realizacii.
Wszystlko wskazuje na to, ze
Juz od maja przyszlego roku
powinny sie zmniejszyé klopo-
ty z dojazdem mieszkancow Plo
ni i Osiedla Slenecznego oraz

zalogi « Fabryki Kontenerdw
Sunikon”,
AUTORZY projektu zakladaja

wybudowanie‘ dwoch przystankow

(Dokoticzenie na str, 12)

miesciem za'j'muj'e 19 minut.

CO zyskaja na tym pasaiero-
wie? Przede wszystkim wigk-
szg niezaleznose, gdy kolej jest
mniej uzalezniona od warun-
k6w atmosferycznych i zaklé-
cefi w ruchu drogowym, co po-
prawia jej punktualnos¢ i skra=
ca czas niepoirzebnego oczeki-
wania na przystankach, Zmniej
sza sie rowniez tlok, gdyz wa
gon PEP jest znacznie pojems=
niejszy od pojazdu spalinowe-
go. Istnieje poza tym, w zalel-
nosei od potrzeb, moZliwosé po~
wiekszania skiadu  pociagu
bgdZ stosowania tzw. ,pigtru-
sow”,

CO zyskuje WPHM? Na to pyta-
nie odpowiedzled¢ trudniej, Wyma-
Ea ono opracowanla nowej Eoncep-
ejl - polaczenn” komunizacyinych
prawobrzednej czesel . Szczecina:
Zlecenie ulokowano juz w Blurze
idw | Projekidw Rozwoiju Wo-
jewoddztwa, kiore zeloficzy analize
do 15 jutego 1981 r., Wsiepne ,przy
miarki” wskazujg jednak, fe mod-
na bedzle skasowaé lub  skrocit|
pewne trasy autobusowe bez pogar
szania werunkéw dolazdu de pra-
o L i

miejskiego!

Jdedyny przeszkods prry  realiza-
edi te& zamierzenia {a Szczecifi=
gka F hierze na slebie ohowla-
zek budowy przystankdéw 1 porzad-
Eowania trasy) sg réinice pomig-
dzy oplatanti za przejszd kolejg a
srodkami  mieiskiej komunikacil
Istnieje jednak realna szansa ujed-
nolicenia tych oplat {np. wzorem
Warszawy, gdzle bilet na poclag
kursujaey w  granicach mlasia
kosztuje 3 22} | zezwolenla posia-
daczom  abonamentéw  miesiecz~
nych na korzystsnle 2z poclggow
pospiesznych, Przygoliowywane Jest
adpowiednie wystapienie w  te}
isprawie do ministerstwa, :
| Przedstawiclele DOKP  patrza
jednak dosé scepivcznie na wlas-
ng inicjatywe.

— Zhudowalifmy — mbwilg — po-
igezenie z ,,Dolng Odra’ zakonezo-
ne przystankiem i zapasowvm to-

1 ni ezy Zawadzkiego.

!

rvem, specjalnie z mysSla o przewo-
‘zach pracownikdéw. Niestety, na tej
. trasie nle pojawil sie dotzd Zaden
' poeiag, Szyny zarastaja chwastamil,
ia stacja byia kilkakroinie dewa-
i stowana. Tymcozasem miedzy Szcze
icinem a elekirownia kursuje duia
liczha miejskich autobuséw, tak po
trzebnyech np. na Osiedlu Przyjag-

POMYSE wykorzystania PEKFP
| do pomocy komunikacji miej«
| skiej nie dotyczy tylko tej jed-
inej trasy. Istnieje réwniez re-
‘alna mozliwosé wycofania, w
niedalekiej przyszloSci, autobu-
sow obslugujacych tzw, linie
. pracownicza do Fabryki Kabl
w Zalomiu i zastapienia ich po
ciagiem. W ideniyczny sposéb
rozwiazaé moina problem do-
wozu pracownikéw do Zakla-
déw Chemicznyeh w Policach
{gdzie istnieje specjalna stacja)
Warto rowniez powrdeié do
sprawy Dolnej Odry.

WSZYSTRKIE te ‘inicjatywy
zmierzaja do jednego celu: u-
tatwienia dojazdu oraz likwida-
eji niektorych linii autobuso- |
|wych. Po zastapieniu ich kole-

" il

1a, moZna bedzie te pojazdy
skierowaé na inne trasy, gdzie
sta:;ow;a - jedyna alternatywe
komunikacyjng. Bez inwestyeii, |
‘przy wykorzystaniu unikalnych-
warunkéw Szczecina otoczone-
g0 obwodnica kolejowa, uda sie
w_ten spos6b znaecznie popra-
wi¢ dojazd do poszczegbluych
(dzielnic. Jest to bardzo powai-
| na szansa dla calege miasta,

OCZYWISCIE nie mo2ne iedo
Torwigzania, wymuszonego - przez
obecne warunkl, trakiowaé Jjako

docelowe. Wiadoma, 2e wezesnie]
LE¥ pqinm{r' niezi :ina bedzie bu-
dowa linill tramwajowyeh pomicdzy
Plonls a Basenem Gorniczym oraz
do Warszewa | Polle ezy te: tzw.
szybkle] kolel miejskiej. Sa to jed-
nak projekty mgrzyszloéciewe. A po-
praws  warunkow dojazdu trzebs
zajad sle juz dzis. {ten)




