Plerwszy tramwaj wyjetdia s
gajezdni na Pogodnle o 4.20.
Ostatni zjezdia pare minut po
pémocy. Péinie] kursuje jui
tylko szes¢ wozéw linii noc-
nych, Te godziny nie wyzna-
czajg jednak ryimu pracy, W

Q% zdni, najwiekszej w Szecze-
| $ ', pracuje si¢ na okraglo,

“t.g calg dobe.

Warunki pracy ss niezwykle
trudne. Od trzech lat trwa mo-
dernizacja zajezdni, budowa jej
nowych obiekiéw, Roéwnoeze$-
nie w starych pomieszczeniach,
absolutnie nie przystosowa.
nych do obslugi technicznej no-
woczesnego taboru, staje sie
dostlownie na glowie, by kai-
dego dnia wyjechaly na trasy
132 wozy tramwajowe, W sy-
tiacji, gdy brak stanowisk do
‘przeprowadzania konserwaci i
remontéw, nawet miejsca do
garazowania, wilaSciwe funkcjo
nowanie calej zajezdni, a fym
samym komunikacji w miescie,
zalezy od ludzi, ich ofiarnoesci,
dodatkowego wysiltku., Tacy
pracuja w zajezdni na Pogo-
dnie. Do najlepszych naleza
brygady kierowane przez Ana=-
nija Janga i Mariana Halady-
na.

- Do przesziofei jui naleia
ezasy, mowi kierownik gZajezdni
Jan Fabiszewski, kiedy tramwa
Je nie byly zbyt skomplikowa-
ne konstrukcyjnie i technicz-
nie. Obecnie eksploatowane
przez nas wozy, Szczegdlnie te
najnowszego typu — 105 N,
wyposazone sa w bardzo no-
woczesne urzadzenia, duia ilosé
podzespolow elektronicznych.
Zapewniaja one oczywiscie
wiekszy komfort Jazdy, duie
jej bezpieczefistwo, Wymagaja
jednak réwnoczesnie bardzo
wysokich kwalifikacii od czlon-
kéw brygal z zaplecza tech-
nicznego, Nie tylko zreszig
wysokie muszg byé ich kwali-
fikacje, ale rowniei poczucie
odpowiedzialno$ei za  jakosé
wykonanej pracy, bo przeciei
chodzi o bezpieczefistwo pasa-
zer6w. Posiadaja te przymioty
ludzie = brygady Janga i Hala~
dyna.

Nikt nle przejmuje sie spec-
jalnie cudzymi klopeotami, kon-
tynuuje J, Fabiszewski, Jest to
zreszty zrozumiale, Od nas sie
zada dobrego swiadczenia u-
slug, dowiezienia na czas Ilu-
dzi do pracy. Niech mi jednak
wolno bedzie podkreslié, ze wy
wigzywanie si¢ z obowiazkéw
nie przychodzi nam latwo. Na
przykiad, brakuje nam obec-
nie 15 elektrotechnikow, blisko
50 motorniczych, ponad 10 osob
do mycia wagonéw. Mowie to
po to, by uzmyslowié, jak wie-
‘le zalezy od tych, ktérzy sa, od
ich dobrej, wyteionej pracy.

— Psiecza na nas ludzie,
wirgea M. Haladyn, e tramwa.

Je jeidia nlepunktualnie, sta-
dami, Ze zdarzaja sie zakloce-
nia w komunikacjl. To praw-
da, w istocie tak bywa. Ale
przecief, mimo %e uszczuplone
sg nasze sily i przez trwajaca
modernizacje — mozliwosei,
rzadko sie zdarza, by wymaga-
na ilodé tramwajowych pociggéw
nie wyruszyla na pieé obslugi-

wanych przez nas linil, w tym

tak wainej, jak ta, ktéora wie-
dzie do stoczni. Jest po pro-
stu naszg ambicjs =zapewnie-
nie pelnej sprawnoscl taboru.
_— Nikt sie specjalnie nie o=
glada na trudy pracy, dodaje
Wieslaw Legan, chociag wszy-
scy = niecierpliwoscig czekamy
na zakoniczenie modernizacji i
przebudowy zajezdni, Prosze mi
wierzyé, fe kaidy z nas, gdy
trzeba szybko usunaé jakas a-
warie, nie czeka ai zwolni sie
stanowisko na kanale, ¢ylko
kladzie si¢ w bloto pod wozem
i naprawia, Nam po prostu za-
lezy, by wozy byly sprawne.
Denerwuja czasem pretensje
kierowane pod naszym adre-
sem za zaklécenia w komuni-
kacji. A najczesciej nie sg one
przez nas zawinione. Przecig-
zone linie energetyczne nie wy-
trzymujg obcigfenia. Czasem
zdarzy sie jaki§ wypadek i jui
zmienia sie nasilenie I ozesto-
tliwosé kursow.

- Rzadko sie¢ zdarza, méwi
A. Jang, bySmy pracowali tyi-
ko po 8 godzin dziennie. Prze-
ciez nikt nie powiedzialby nam
marnego siowa, gdybySmy po
oSmiu godzinach = powiedzieli
grzecznie — fajrant panie kie-
rowniku, mySmy swoje zrobili,
idziemy do domu. A %e wozy
s3 akurat niesprawne, fo trud-
no. Przyjdziemy jutro, dokos-
czymy robote. Zaden xz nas tak
nie postepuje. Poniewaz nie ma
rezerwy w taborze. wiemy ie
do 4.20 framwaje muszg byé
sprawne, wyjechaé na trasy.
A ich stan techniczny zaleiy
przede wszystkim od nas.

— Zastanawiam sie czasem,
skad si¢ to bierze, ze crlowiek
nie prrejmuje sie tylke swojs
robotg, ale réwniez tym, jak
dziala cala 2zajezdnia, méwi
Stefan Eukomski, Wielu z nas,
po godzinach swojej pracy,

przebiera sie, myje i siada na

stolku motorniczego. MoZe ktos
powiedzieé, #e chcemy sobie
dorobié. Pieniadze sa oczywis-
cie waine. Nie jest w koncu
zadnemu z nas obojetne, ile za-
rabia. Ale nie przede wszyst-
kim dla pieniedzy fo robimy.
Taka Jjest po prostu potrz-.a.

Tramwaje musza Wyruszyé z

zajezdni.

Jakie trudne w paru slowach
przedstawié w miare wiernie
kilkunastu ludzi z dwéch bry-
gad, ukazaé charakier ich pra-
¢y, Jej trud. M. Haladyn ma g8

soba 22 lata pracy zawodowel.
Skonczyl technikum dla pracu-
Jacych, by moc sprostaé obsiu-
dze nowoczesnych tramwajow,
Wieslaw Legan dojezdia z Po-
lic, Jeszeze nigdy nie spéinil
sle do pracy. Dla niego nie ist-
nieje tlumaczenie — autobus
nawalil, tramwaj nie przyje-
chal, Jang mie opusci swejego
stanowiska, dopbéki wiz nie he-
dzie sprawny. Nie zaniedba
iadnego przegladu, bo wie, e
brak stalej troski o nowoczes-
ny tabor skrdci jego zywotnosé,
pogorszy stan fechniczny. A ile
kiopotéw sprawia brak czefcl
zamiennych, szczegblnie . roz-
rusznikéw 1 podzespoléw elek-
tronicznych,

Jacy s3? Po prostu swyczal-
ni, solidnie trakiujacy swoje
obowigzki, majacy poczucie od-
powiedzialnodel za to, eo ro-
big. - 1

W towarzysiwle Wiadysiaws
Keima, sekretarza Komitetu
Zakladowego partii { J. Fabi-
szewskiego zwiedzamy calg za-
jezdnie. Kaidy metr torow jest
w mniej wykorzystany. Miejsca
majg tak malo, ze pozostawiaja
wozy na petli na Glebokiem.
W jednej z hal wywalona przes
budowlanych &ciana frontows.
W tej hali wilasnie myje sig
tramwaje. Za pomoca wiadra
wody, szezotki i dcierki. Tem-
peratura w hali taka, jak na
dworze. Tyle, ie na glowe nie
pada. A

Inna, lepsza organizacja pra-
oy, lepsze jej warunki, beds
mozliwe dopiero po zakoncie~
niu modernizacji I przebudo-
wy zajexdni, moéwi J. Fabi-
szewski, Moiliwe woéwczas be-
dzie wprowadzenie zmechani-
zowanej = technologii ebslugi,
zastosowanie pofokowego prze-
gladu technicznego framwajéw.
Nie nastapi to jednak zapewne
wezeSniej, niz za dwa lata, cho
ciaz wedlug pierwoinych usta- |
lenn inwestycja ta miala by¢ go- |
fowa w koficu ubieglego roku. |
Dotad zrealizowano jg zaledwie |
w jednej trzeciej.

Brygady Janga 1 Haladyns
wyroiniajs sie odpowiednial-
noScig i solidnoScia w robo-
cie, dodaje W. Keim. S3, w
nich czlonkowie partii, ludzie
zaangazowani spolecznie. Po-
dobnie, jak cala zaloga za-
Jezdni, pracujs w bardze trud-
nych warunkach., Za wszystkie |
argumenty wystarczy sam fakt, |
ie zapewniajs funkcjonowanie
zajezdni, mimo, Ze praktycznie
jest ona jednym placem budo-
wy. Dbajs o powierzony im
majatek, jak potrafig najlepiei.
A jest o co dbaé. W koicu Jje-
den tramwaj typu 105 N kosz-
tuje 1,8 min zl. Naleiy sie ™m
Iudziom satysfakcja za ich de-
bra robote..
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