KOMUNIKACIA miejska nas nie rozpieszcza. — z tego zda-
jemy sobie sprawe. Okazuje sie, Ze pasaierska niedole meina
takie zmierzy¢ i wyrazié w liczbach. Otéi wediug normy dla
komunilkeacji miejskiej tabor wykorzystany jest w pelni wike-
d}", gdy na metr kwadratowy jego powierzchni przypada 8 pa-
szfzeréw. Nietrudno sobie wyobrazi¢, ze przy takim zageszcze-
niu jako take wygodnie moga podroiowaé tylko przedszkelaki.
Tymczasem okazuje sig, e w godzinach szezytu, kiedy MPK
przewozi 37 proc. ogdélu pasazerow, tabor wykorzystywany jest
w 200 procentach., A zatem 16 os6b na mefr Kwadratowy!

TAKZE czas przejazdu tabo-
rem MPEK zdradza stala ten-
dencje do wydiuzania sie. Pred-
kosé 18 km na godzine, z jaka
jezdza dzié nasze tramwaje, nie

wymaga wlasciwie komentarza.
Zreszta w godzinach szezytu na
wet do tej sredniej tramwajom
daleko. -
Pasazerskie

lamenty . roz-

~.__brzmiewaja od dawna, w ostai-

nich latach wystuchiwane sg
jednak z wieksza uwaga. Pro-
blemy - komunikacji = miejskiej
zostaly szeroko uwszglednione
w programie poprawienia wa-
runkdw zycia w naszym kraju.
Widaé zreszia efekty: troska o
wygode pasazera zadecydowala
o podpisaniu umowy z Berlie-
tem, o podjeciu produlkeji ,,Au-
tosan6w”, stanowigeych nowo-
ezesng, ulepszong wersje ,S5a-
now”. Pierwsze dostawy nie
zrobily wprawdzie dobre] re-
klamy tym autcbusom — czesé
WOZOW wymagala  remontu
wkrétce pe wyjechaniu za fa-
bryczna brame; dzis fak dra-
matyezne sytuacje zalicza sig
juz do przeszlosci. Resort admi-
nisiracji zapewnia w kaizdym
razie, 2e producent stara sie
uwzgledniaé wszystkie uwagi
uzytkownika, czyli MPX.

W SUMIE komurikacja miejska
dysponuje coraz lepszym taborem.
Oprocz ,,Berlietow” przybywala jel
bardzo dobre weglerskie ,Ikarusy”
oraz nowoczesne tramwaje typu
105-N, stanowigce oryginalng pol-
ska konstrukecje i zapewniajgce sto-
sunkewo wygodng jazde., W tym
roku miejskie przedsieblorstwa ko-
munikacyine powinny wzbogacit
sle o okolo 200 takich tramwajow —
innych sie juz nle produkuje, Za=
loga ,Konstalu® zapowiada zresztg
przekroczenie planu o 40 dodatko-
wych 105-M. JednoczeSnie tegorocz-
ne dostawy autobuséw wszystkich
tsépéw powinny siegngé 1831 wo-
ZOW.

‘W rezultacie z taborem nie be-
dzie wiekszych klopotow, Nie przy-
niesle t¢ jednak eodczuwalnej po-
prawy -— komunikacja miejska o-
feruje nam Dbowlem kiepskie wa-
runki podréZowania nie tylko z po-
wodu braku taboru, Rzecz w tym,
e rozwdj komunikacyine] sieci, a
zwlaszeza  ftew. reelotowosé  tras,
nie odpowladaja juz potrzebom roz=-
budowujacych sie miast. Coraz cze$
clej rzaczynaja sie robié , korki”,
a im lezniejszy tabor — tym ich
wiecej. ;

2 crasem problemy fte rozwigze
budowa w najwiekszych miastach
linli metra, jest to jednak sprawa
dalsze] przysziosel, Tymezasem
trzeba znaleié rozwigzanie na naj-
blizsze lata 1 ekspereci z Instytutu
Ksztaltowania Srodowiska oraz 2|
resortu administracji widzg je... wi
tramwajach. Z tym jednak, Ze be-|
dzie to tramwaj w nowej wersjl |

TRAMWAJ PRZYSZEOSCI musl
kursowaé w gzielnicach $rodmiej-
skleh na innym pozlomie niz po-
zostale wozy. Jest to podstawowy
warunek dla zapewnienla mu spraw
nej jazdy z zakladang predkoscig
26—28 km/godz. Postuluje sig za-
tem przeniesienle linili tramwajo-
wych w centrach miast do tuneli,
albo na estakady, w zaleinoScl od
miejscowyeh warunkéw.

Za tramwajem przemawiaja
gléwnle niskie koszty rozbudowy
sieci. Zalozenie kilometra linid

iramwajowe], lacznie z urzgdzenia-
mi towarzyszacyml, kosztuje 10—12

min zl, natomiast budowa kilome-
tra linii metra — okolo miliarda
ziotych.

Jeszeze niedawno wydawalo sie,
fe - tramwaje — a takie trolejbu-
sy przezywaja swobj zmierzeh.
Diugoéé linli tramwajowych kurczy
la sie systematycznie spadajae w
roku 1973 do najnilszego poziomu BE2
kilometrow, Trudno  zaprzeczyé, fe
trakeja tramwajowa ma swoje stabe
strony, Glownym argumentem prze
¢iw niej bylo jednak w istocle rze-
czy przeswiadcezenie, e jest to &ro-
dek. kormunikacji przestarzaly, nie
pasujacy do nowoczesnych miast.
Dzi§ zauwaa sie na calym swie-
cle powrdt do rozwigzan uznanych
i sprawdzonych., W wiekszosel Kra- |
j6w prace nad nowym taborem 1
trakeja - dla komunikaeji miejskie]
zostaly mocne przyhamowane. Do
renesansu trakeji elektrycznej przy
czynla sie poza tym wzglad na och~
rong érodowliska. Walka z halasem
i zanieczyszczaniem powietrza na-
biers w gospodarce miast coraz
wieksze] wagi i1 komunikacja nie
moze byé z tych staran wylaczo-
na, A trakcja elektryczna nie po-
zostawla zs soba smugi spalin,

Trolejbusy sag najeichszym Srod-
kiem komunikacjl i chyba przede
wszystkim dlatego Swieclmy lech po-
wréot:  w Warszawie uruchomione
maja byé linie trolejbusowe na
trasach Dweorzee Poludnlowy — Pla
seczno oraz Plaseczno — Konstan-
cin, Stolica, Gdansk i Lublin otrzy-
maja do Konca pileciolatki 300 tro-
lejbusow, zakupionych w ZSRR. |

Oczywidele, frakcja elektryeczna
jest tvlko jednym 2z rozwigzan, W
malych miastach bedzie sie nadal
jeideilo - autobusami, w duiych
o$rodkach pozostana one uzupelnie-
niem tramwajow i trolejbuséw, Dla
GOP prrzewiduje sie budowe szyb-
kiej kolei miejskiej.

PROJEKTOW  jest  wiele,
sprawa najwainlejsza pozosta-
je jednak fakt, Ze nad proble-
mami komunikacji miejskiej
prowadzone sa intensywne pra-
ce. Dowodza one zainteresowa-
nia ta trudna kwestia, w nie-
malym stopniu deeydujaca o
poziomie naszego Zycia. Zwlasz-
cza, Ze zgodnie z do$wiadcze-
niami innyeh krajow, rozwo]j
motoryzacjli nie odciazy komu-
nikacji miejskiej. Zwiekszy tyl-
ko stawiane jej wymagania —
i o tym takie warto pamig-
taé,

Urszula SZYPERSEA




