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I. UsZugi k munikacy jne

II. Zeplecze techniczne i urzadgenia
eksploatacyjne

III. Wyniki ekonsmiczne
IV, Zatrudnienie
V. Warunki rracy i wyposczynku gaXogi

VI. Wnieski zmierzajace do usprawnienia
komunikacji 1 poprawy warunkéw pracy zaXegi

VII. Zabele i wykresy
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tabel 1 wykresdw

_inie tramwajowe - diugosé, tabor, czestetliwesé
Linie aut busowe - dtugosé, tabor czestotliwoedé
Wazniejsze wskaznikil eksplratacyjne

Struktura pTZPW“ZéW w latach 1966 - 1950

w trakcjl traawajowej
Struktura sprzedaszy trakceji tramWajowej
w latach 1966 - 1969

truktura przewozdw w letach 1966 1969

w trakcji autsbusowe]

ruktura sprzedazy trakcjl autobusewej
w latach 1566 - 1959
Tingé dni zw~lnied 1 rajczescie] wystepujace

EGorchy P olop s T LK,

Tabsr w ruchu w trakeji tramwajowej
L

Tabor w ruchu w trakcji autobusowe]

“rzewozy pasazerdw i wykonane woge-km w trakcji

tramwa jowe ] ' :

“ska‘niki jednestkowe w trakcji tramwajowej /koszt,
wpZyw na 1 wozo-km/

s =

dskainiki Jednostkowe w trakcji autobusewej /keszt i
wpiyw na 1 wozo-—km/

Frzemieszczenia miedzydzielnicowe

zkic ukZzedu komunikacyjnego w 1970 r.

0)]

zki

N
O

ukradu krmunikacyjnego w 1985 r.
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e FPrzedsigbiorstwo Komunikacyjne w Szczecinie gwiadezy
usingi przewoz we dwoma tra chaml komunikec ji masowej -
tramw=jow=a 1 autobusowa, » '

Sieé komunivacyjne tramwajowa tworzy 10 linii e Zsacznej
grugosci 76,5 km /tabela ne S

1e¢ komunikacyjna autkvusnwa tworzy 18 1inii @ Zsaczne]
@zugosci 155,4 km /tabelas nr 2/. ‘

0 z wymienianych trakcji przedsiebiorstwo eksploatuje
linie mikrobusows Wielka - Wyspa Pucka o diugosdci 3,4 km.
Pozsa ksmunikacjs publiczna trake ja autobusowa obsiuguje

& 1inii precawniczych zemknietych' do ktdéryeh miedzy innymi
m=lcz=: Febryka Kabli w ZaXomiu, Zak¥ady Przemysiu Vaszy-

!

nowego w Plonl, Wiskerd w Zydewcach i Zarzsd Portu.

C26Zem linie pracownicre obsXuguje 21 autobusdw.

Trekeja tremwajowa

Srzedsiebiorstwo dysponuje drednic 293 wogzami. Miernikiem

pceny gzospodarki taborem jest wskaZnik Jego wykorzystonia.

22 rok 1969 osingniete wskafnik 87,0 %, podczas gdy w roku 1968

mynidést on 84,7 %.Osiﬁgnigty prziom wykorzystania taboru

Jest jednym z najwazniejszych w kraju i przekracze normetyw

¥85,9 %/ ustalony przez resort.

FTodniesienie poziomu wykorgystonia t“boru pozwoliXo n&

xtlekszenlg jego ilodei w godzinnch szezytdw przewozewych,

£rednio o 13 jednostek. Codgziennie ns linisch znajduje sue
ruchu 254 wezdéw., Przedsiebiorstiwo ekspleoatuje sktuslnie

wozy silnikowe typu N 1 N4 orez 8 réznych typdéw wozdbw

@aczepnych. Wozy typu ND i ND4 stonowia 62 % ogbélnej ilocsci

wozdw dcczepnych.

Serukiurs t-Fa stwerza doéatkowe trudnogei techniczno-

e splosizcyjne ornz wymegs wzmozonego wysiiku w podnoszeniu

tn
-

0]
‘ﬂ

nis wy'orzystania taboru.

procesie :ntensyflkncji gospodarki taborem istotna role

egrox wzrost szybkodci elksplontneyjnej, dzieki ktéremu bez
kszenis ilosci toboru moglidmy rozszerzydé usiugl swicdczone

:gn."*
1n

gln mieszkoiicéw Szezecinn.
®iclkodci obrazujace zokres dwindezonych usug przedstewione

853 w tcbell nr 3.
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Frzedsicbiorstwo posicdn 153 qutobusy gilnikowe, w tym 25
przegubowcéw, o ponedto 20 przyczep /rozem 173 ] dnostki/.

Peiagniety w.1969 r. wskeZnik wykorgystonic t?boru wynosi
%, wobec 73,8 % w 1968 r. i by jednym 2z czynnikdw
FozZszerzs jacych zokres usiug.
szenic w. 1969 r, planu dost~w nowego toboru przez
2G.X. 1 brrk peine] lckrlizccji nrprsw kepitelnyceh
sutcbusdéw spowcdowaly uszczuplenie w bilegacym roku ilodci
wozdw w ruchu w stosunka do roku ubiegZego.
¥ konsekwencjili uszugi przowozowe gwiadczy obecnic grednio
Pocznie 130 wozdw t.Jj. T3 % posiadonego teboru. ,
Trokcie cutobusowa w noszym miedcie cechuje jedns z naj~
wyZszych szybkodcei elsplo“trcygnych ktéra w roku ubiegiym
Wynicsi- 22,0 kn/godz.
Szybkcsé to w plenie roku biezsacege ule gl“ obnizce, o biorac
pod uwnge brrdzo trudne worunki eksplentacyjne w I kwortole
3°* rdwniez skutki minionej zimy, ktdre spowodowaXy powoine
gkodzenis drdg i ulic:'- moZe nie osiagnadé wielkodcl pla-
new-nysh. l
23y sten driég jest'jednym z czynnikdw mn jacych powsany wptyw
n~ j~koéé i zokres éwicdczonych usitug, powoduje znaczns
31c€¢€ usgkodzerd taboru oraz odbijs sie niekorzystnie na
cziomie Xkosztdw w/w trﬁkcal. '
?;mc to¥ich worunkdéw wykluczajacych w zasadzie kursowonie
wogdw no niektdérych liniach, przedsigbiorstwo utrzymuje komu-
nikacje ze wzgledu nr brek jrkichkolwiek innych poZaczed
mmozliwis~ jacych dojrzd de preocy.
SzczegbXowe wskofniki obrozuje trbels nr 3.
Tt3jac n- wzgledzie clqgke przystosowywnnie wrrunkdéw lomuni-.
Ercyjnych do rcancych potrzeb prze 651?blorstwo czyni to
poprzez: : .
- zwisksgenie czestotliwodel kursowsnin pojozddw
- zwickszenie szybkosci eksploctncyjne]
- uwruchominnie nowych linii
- wyd?uznnie linii istniejacych,
Bo wozniejszych usprowmied komunikocyjnych w ostatnich
ach nnlezy zoliczyé:
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tremwe jowe j nr 10 Wowrzynicka -
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rskiego - Stocznla Remontows
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Zenie wraz g r@tlz_llnll<nr Oeadeygils, u°rutow102ﬁ
de ul.Piekery.

uruchomicnie linii nutobusowej nr 67 Witkiewicge ~

et

h)
()
[y

gais Varshiepo ktére 0d 2 5. 70 . zootoke
godiuzenn do Stoczni Remontowea
— uruchomienie linii ~utobusowej nr 62 z Gocxowin do Dw.

= przedXuzenie linii nr 64 z Kluege do Doleszewn
fuzenie linii nr €5 do Przesocinn

- uruchomienic 1linii mikrobusowej de n~ wyspe Pucka

- uruchomienie linii cutobusowe]j zomknigtej dla Zargzadu

T 13
Ji L.

ednym =z *stotn;ugszych probleméw wpZyws Jjacych nr windciwe

Cy

5]

gow~nie godzin rozpoczynanls pracy przez poszczegdlne
przcdsigbiorstwa 1 instytucje. e ‘

Akiunlnie cbowiazujaca w tym wzgledzie Uchwae Prezydium
j@st w peini przestrzey“n

zni

zochodziinby potrzeb zréZnicowaniﬁ godzin rogpoczynanin
¥ przez poszczegdlne wydzicky np. Stocznin im.Warskie
Frowsdzone od dluzszego czasu rozmowy w tej sprowie

B potykaja n~ sprzeciwy ze strony w/w. limo wprowcdzenia
g@od~tkowych linii i dodoatkowego tzboru w rejon Stoczni,

przedsiebiorstwo nnsze nie Jjest w st nie zepewnidé dogodnego

doj~zdu 8 tys.procownikdw tego zhklrdu nao godz. 7,00,
“ejnym problemem wpkywn jacym no odpowiednie warunki

przcwozowe Jjest niedostoscwany do nowej funkeji missta

uk¥~d kcmunikocyjny, uzclezniony od istniejacych ‘y"s i

weoidw komunikocyjnych. Przebleg wsagystkich 1inii tromws jo~

mych przez Pl.”7o%nierza Polskiege i Brame Pertowa jest
niekorzystny. : '
B2 przestrzeni cstatniceh 12t pozs przeniesieniem tordw z

przebudowy w-zia przy Brﬂmle Portewe] wrog z przeniesieniem

ezdni w torcwisko wydzielone ne al.3 Majn nie zosziy w tym
wzgl-drie 2o .dne zmizny. W rcku biezacym nastapi zeckodczenie

sspokojenie wystepujacych potrzeb przewozowych jest zrdéini-

g0
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tordw z ~1.Niepodlegodci ne terowisko wydzielcone, pcdobne

proce wykonuje sie ne ul,Sikorskiege. :

Di= zmniejszenio obciazenin W/W wgzkéw, usprownienin komu-

aikocjli tremwojowe], lilkwidnceji awnrii i zokZdcerl w ruchu

lezy w n-jblizszym okresie Wwybudowné dodatkowe Yuki

rozj-zdy no pl.Leninn, skrzyzowoniu rl,Wyzwolenin z M.Buczka,
.Koé ‘iuszki, wybudewnd nowe cdeinki tcréw: od =1,

yzw~1en1“ do Mctejki przez Boryszz nn 1 Mnjo, Boh.Yorszowy

I Krzywoustego or~nz przenicdéé tory z Jjezdni w torowiske

wyiziel ne nc ol,Picstéw,

Zn~czn- i 08¢ wypodkdw 1 zdergzen zoistnie lych n~ skrzyzowa-

ni~ch i torowiskach jest przyczyna duzej ilecédcil zrkidced w

ruchu tromws jowym, Przedsiebiorstiwe wystepuje o przyznonie

skuzbie likwidac ji wypndkdéw upreownien do s¢modziel~

resc likwidowanin mniejszych wypadkdw i zderzed znisininXych

n- torach tromwe jowych. Frzyznnonie nem w/w uprownied skrécil

@c mcksimum cz”S Przerw.

xFIS;?TW“OSé komunikecji tremwajowej powagny wpiyw maoja

réwniez przerwy w dopiywie pradu do naszych podstacji przeg

Z-FX~dy Fnergetyczne. :

B=Z3c do jok nnjlepszego podziriu taoboru no poszczegélne troay

komunikocy jne przedsieblorstwo prowndzi systematyczne

ii= 1 pomisry noteZzenis ruchu.

¥ op-rciu o powyzsze pomicry planuje sie nowe trcsy i

p?Zq:zeniﬁ comunikacy jne, podzini tr boru oraz szezegbtowe

-
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Do zod=h przedsiebiorstwn nnlesy réwniez utrzymanie toboru

3 urzadzen trokceyjnych we windciwe]j gotewodei techniczne].

W 1=toch 1962 - 1968 zostnly cddene do eksplontacji podsto~-
biekty zopleczn technicznego przy ul.Klonowicza o

(1}
LJ

Podstrcin trekeyjnn
- Centralne Warsztaty Tromws jowe
- Stncis Obsiugi Autobusdéw
- KotZownin i inne cbiekty
¢ nek¥cddéw objetych tytuXem inwestycyjnym "Znplecze
techniczne Klonowica" wyniosin poncd 86 mln.zt. Przy czym
leznie od te] kwoty, nrkindy w biezacym d-leciu no inne
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pbiekty i urzsdzenic trrokcyjne ogdéiem wynicsa 38 mln.zi.
Dzizki cdd-niu do uzytku wepomni-~nych obicktéw nestapize
popraws wykonyw nych noprow i obsiug, co mo.istotne zrr czenie
s ustue cwiodczonych nt rrecz spofeczinstwa. FPonodtio
tapiZzs poprows warunkdw proey dilo cr 1500 pracewnikdw

- trudnionych w tych obielktoch.

ioX~dnocd. Centrolnych Warsgtotdw umczliwin w peini
wyonyw-nic okresowych remontdw toboru treomws jowego 1w
czedei toboru ~utobusowego, wroz z produkeja niczbednych
gzedci zomiery veh, Przeglady 1 naprowy teboru utobusowogo
¥Eenujc ~toci Sbstugl Autobusdw zotrudniojaen ne 3 zmirny

v = ok
260 procovnikow,
Trzy Stocjo @hsiug Tromws jowych znejdujace sie nn terenie

micst- wykonuga przeglady 1 obstugi teboru tromwo jowego.

o

te zotrudnieja no 3 zmicny ponnd 200 prncownlkéw.‘f

Coad '
D

iszystkic trzy zojcozdnlc tromwejowe 82 typu czoroweg !
nicdostosowrne do przegladdw i nepraw systemem pqtokowym

er-z do przyjecia nowege toboru przegubowego.
Spoérdédd z-otrudnionych w zopleczu mozns wyodrebnié sZuzbdy

z- jmujace sis konserwacja, remontrmi torowisk i sieci

= -

tr-kcyjne]s

)
()n

réznieniu od proc remontowych sieci trokeyjne] gdzie
wicsne brysady przrproW“dz J wszystkie proce Xocznie gz

remont-mi kepitalnymi we winsnym zokresie, remonty kopi-
ne tordw tromwojowych sa wyvonywone sposcbem zleconym

przez przcedsigbiorstwa specjolistyczgne.
7 koricem ubiegZej pipciolatki ustalono, Ze celem nadrobienia

golcgkosci powsteiych w lotnch poprzednich, n~lezy w
e 19°6-70 poddrwndé remontowi kapitrlnemu coroeznie
10 km toru. Frktycznie w okresie 4 ubiegiych 1ot wykonnno

(46

dynie 26,6 km 1 z kozdym nostepnym rokiem wykonrwstwo
st nizszc od poprzedniego. Wobee tokiej sytuacji nostspuje

- s - ' A

ekepitalizacjs torowisk, pogZebionn worunkami ostatniej

Celem zopobiczenic dolszej dewnstocji torowisk przedsisbiorstwo
gorgonizownZo w bilezacym roku wiasna grupe remontdéw knpitrl-

)
U8

|
v

~r
¥ N\
~

y tordw, ktdéra Jjednrk wobec wiclkodci potrzeb i prowndzenia

»
»

yl-

ntensywnych prac w rejonie Bramy Portowej nie gwarsntuje
szybkiego n~drobienin zolegiodci,
Niemniej globclne nakiady ns kepitalne re monty taboru I
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arkowita zeri wartodd magwtku trwaregn przedsi@biorstwa

ra koniec 1969 r. wynissta 548.017 tys,zlotych.'

- Z

I12 p-rdéwnania osiaganych wynikdw pracy przedsigbiorstwa
przedstawiamy .je ne przestrzenl poszczegdlnych lat biegzoce]
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7 przedstawionych liczb wynika, ze sprzedaz osiagnigta w
969 r. w pordwnaniu do roku 1966 wzrosta o 78,4 % w tym w

ot

(a1

zia¥alnoscl podstawowej o 98,6
Zasadnicz> przyczyna wysokiej sprzedazy ebok wzrostu usiug
byzs wprowadzona od 1 lipca 1967 r. necwa taryfa przewozows.
Tprowadzenie podwyzki opiet teryfowych zmnie jszyzo dopZate
udzetowa przecigtnie o 50 % oraz zahsmowaio w znacznym
stopniu wzrost przewozdw pasazerskich szczegblnie w trakeji
trarwajowe]. :
Miezaleznie od ilodciowego zmniejszenia przewozcw negtapity
bardze istotne gzmiany w ich strukturze, ktdére w miare
upXywu czasu pogiebiaja i beda nadal pogigbiad deficytowodé
komunikacji. Istotne znacgzenle ma te zjawisko w warunkach
naszege miasta charakteryzujacego siz niekorzystnym
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ukZadem sieci linii tramwajowych.

"igkszogdé vrzejazdiw w Szczecinie Jest jednokierunkowa4

z uwagli ns usytuowanle dgzielnic mieszkalnych i zakiaddw

v. 7 tej sytuacji pasezerowie zaopatruja si¢ w bilety
“esi-~czne z nieograniczonn ilodcin przejazddw na trasie

mie isce zamieszkania - zekad pracy, wykorzystujnc je réwnies
dl2 przejozddéw w celach prywatnych. Wpiywa to w istotny sposdb
n= sprzedaz biletdw Jednorazowych 1 jest przyczyna, %e
ilofciowo przewozy pasazerskie wzrastaja szybciej Jjak wpiywy

Ao nolowe Wlelkoéc1 obrezujace przemiesgczenin w strukturze

..

e ke “utobusoweg gmiang cpxat toryfowych SpOWOdOWﬁZ<
ilofciowe zmniejszenie przewozdw tylko w roku 1968B. ¥ roku
1969 przewozy przekroczyiy nojwyzszy poziom wyst?pugacy
przed podwyzka opirt toryfowych i wykazujs drlsza tendencj»
wzrostu. Mo zjowisko to wpiywa dojrzdowy ukZad linii
utobusowych. Stad tez gzorysowons tendencjh wzrostu

przewozdw no podstowie biletédw z nieogroniczona ilodcin

przejozddw powoduje niekorzystine skutki ckonomiczne bordzie]
viemne jok w trekeji tromws joweJ.

Trzy stosunkowo wysokie] sprzedaszy koszty przedsiebiorstwn
wzZrosiy w dzihzﬁinoéci_podstﬂwowej OB, 2 9

Dl=tego tez ugyskone dotychezos relnoje migdzy kosztami a
sprzedoza nolegzy uznad za prowidiowe.

= wzrost kosztow skiadnja si~:

- wzrost zokresu dwiadczonych usiug

- wprowadzono regulncja piac pracownikdw

- zwiskszons omortyzecja od nowych obiektdéw

wzrost cen moterinXdw i czadel zomiennych,

¥imo z~istniskych w tym okresie czynnikéw wpkyw~ jacych ne
wzrost kosztéw, koszty j@dnostkowe w trokejach tromwn jowe j
i ~utcbusowe} w porown“nlu do 1966 r. s= nizsze:

1966 1969 %
trokejr tromwa jown Sead vk, B.bF 2k, 9.1
trekcjs 2utobusown Tedll 22, €, 2. 06,5



e ol

jetnostkowy w trokeji begozowe]j wzrdst o 6,4 %-t.j.
5 gt o 4 31 VAL Z°Sﬂdniczym powcdem tego wzZrostu

= scnscbvkpod* wskaZnik productywnoécﬂ wyrazo jacy stosunek
todcl sprzednszy do woartodei m- jatku trwoXego wzrési =z
e W I ouo - vde 0008 s W I9R0 BT n 9 BT g,
noréwneniu do roku 1966 drednie pirce zo rok 1969

przedstowic ja si» nestepujaco:

- {966 1960 % wzrostu
ogdXem procownioy umysfowil Fevdh T2k LR
pecXen pracownicy fizyczni RE2Ae - 29.965 18-

2 tego w stuzbie ruchu 26438 32.775 12
— konduktorzy 21.500 22.406 SO
— motorniczowie : 26.700 55550 335
— kierowcy 43.000 544500 126,6
zrplecze ; ens iy 2dcdcy 10€,8

Jdednym z bodicdw dla zoZogi iést fundusz zckxzadewy. Na
przestrzenl cstetnich 1lat uksgztoXtownZ sie on nestepujaco:

1966 r. 2600 tys, g2, noy L ozotrudn,. Siiaai

1969 r. 45053 il it G20 e

1968 1. 4,222 i ! o404 zh,

1969 r. Aehire 1t PGdie6= 2
IV. trudnienie

Fiejskie Przedsieblorstwe XKomunikacyjne zatrudnin ogbem

3.202 osoby.

| {
MezezyZni , o Eobilety ; ! Ogbzem

B o T B e R

fizyczni | umysZowi! fizycznil ]} umyskowi ! fizyczni; umysowi
B o g et mer L e pli ks

Z ogélnej liczby zatrudnionych 41,4 % stenowia kobiety.
Strukturs zowedown zoXogl wg podstawewych zo Wmdéw przedsta win
sie nastgpujrco:

konduktorzy = D9 gs oy
kierowcy - 369 csdéb
moterniczowie - - 463 2
pr.zoplecza =21 208 "

pozostoli - 12 ocsuby
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=4réd Z“trudnicnych na jlieznie jsze grups stenowis procownicy
C ZU preey w MPth ned-Sodat - aomisnowiele 60 % zZotogl.
Frocownicy ¢ stozu o6 5 do 10 i od 10 de 15 1nt stonowia
pc 20 % z Zogi, réwniez 20 %szoXogi stonowia pro Cﬂwnlcy
Eetrudnienl ponnd 15 I1ot., A
Tozeostoli prrcowniey tej. 40 % przepracowcli w MPK mniej

S SEamp
Tg wykszt~Zcenir 78 % zodogi legitymujec sig wyksztoXceniem

"3 7

pods

~wowym o 7 % drednim i wyzszym.

Fon~dto 15 % z~%ogl nic m~ peinegn wyksztoXcenio podstﬁwcwego.
¥ wickszodgci s~ to osoby w podesziym wieku posinds jace.
brrdzo diugi staz zowedowy. Stad iloddé uzupeinisjocych td
wyksztrZcenie jest stosunkowo niskn, gdyz wynosi 24 osoby.
¥yisztoZcenie sSrednie ugupeinis 93 osoby, o wyksztZTeenie
wyzZsze 13 osdéb.

Ficz-leznic od tego zn~czn~ ilofé procownikdéw podnosi swoje
Fw-lifikocje no réznege rodznju kurscch orgonizowonych przesz
przedsiebiorstwo jfk réwniez inne powoXone do tege celu
instytuc je.

Do nogetywnych zjrwisk w proacy przedsicbiorstwe nnlezy

5]

=liczy¢ problem ~baencji pracowniczej. Wg provwndzone] przez
rzedsicbiorgtwe ewidencji czmsu nieprzepracowrnego wielkodei

'U

te w dnisch roboczych przedstowlsj» sic nrstgpujaco:

1966 1967 1968 1969
ieobecni nicusprew. 2,731 3.135 - 3.695  3.888
- USprow. L. 711 2,013 2l 2 ol

Rozems 4,442 5.148 5.935 Bn il

Z zestrwieni® powyzszego wyniks, e w ckresie ostotnich

£ 1~t nostepuje wyrnzny wzrost czrsu nieprzeprocowsnego
z-réwvno. z przyczyn usprrwiedliwionych jrkx 1 nicusprewiedli-
wionych.

Fordwncnie tych liczb do stondw zotrudnienic przedstowia
siy nestepujacos

T 1966 r. $rednio n- Jjednego zotrudnionege wypada 1,58 dnin
nicprzepracowsnego, © w1969 r. juz 2,11 dnin, ‘

¥ stesunku do procovnikdéw noruszc jrcych normy zowerte w
zokX~dowym regulominie prncy stosowone sa rézmego rodzoju

sonke je.
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Czynnikiem pogZebir jacym istniejacy ston jest fluktuccje
procownikéw. W 1963 r. wskoinik przyjeé wynidst 28,4 %

wobec 27,2 % w 1968 r. o zwolnied odpowicénio 26,5 % i 25,1 %.
Synik- z tego, zc w 1969 r. przyjeto 835 - zwelniono -

782 oscby.

¢ Xonsckwencji w 19¢9 r, niedobdr z-trudnicnis wynosiz
grednio 105 osdb, w tym procownikdéw stuzby ruchu 65 oséb,
Srednic zc 4 miesi»sce br. brokowoXe 108: procownikéw, w

~¥odcl w sFuzbie ruchu.

) o |

1~ zopewnieni~ sprownedci komunil©cji przedsicbisrstwe

Jjest zmuszone zotrudniné procownikdéw w gedzinach nndliczbowych
stosujac z-trudnienie z wolnego orngz przedkuZony c¢zns procy.

W okresic 1966 - 1969 przepracownno nostgpujsce iloded

godzin n~dlicgzkowych: At
1966 1967 1968 195¢
dz.n~dl,.wynikr jace “
ruchu cisgrego 489.470 477.388 5255339 500.959
dz

g
Z
= nedl.cwo- 30.330 22.883 16,040 16030

~
-

e

«1

e 519.800 500.271 541.779 516.989

T10éé godzin nrdliczbowych ne 1 z"trudnloncgo przedstawin
si~ n~stepujaco:

1966 1967 1968 1969
sodz.nodl swyni-
@S hce z ruchu 175 163 I 165
ciagtego :
godz.ncdl. ' o
vy jne L 7 5 >
Rrzem: 186 170 181 170

Pozytywnym zjrwiskiem jest zmnic jszenie sie ilosdci godzin
n-dliczbowych w 1969 r., trlr ogdéZem jok 1 no 1 zotrudnionego.
Dl- z-pewnicnir pl-onowego dopiywu wyrwolifikownnych kodr
przeési~biorstiwo prow~dgzi:

Bl 1962 r, Zosodniess Szkoxs Pr7yz 1k¥ndown przygotowugqca
nowe kodry prrocownikdéw dle nrszego zeplecze w nestopujacych
specj-Inodciach:

- mechrnik poJjnzddéw s~mochodowych

- £lusarz - mechonik

= elcktromonter trrkeji elektrycznej
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%orunki procy i1 wypeczynku zotogi

Torunti procy zotogi przedsisbiorstwo sa bordzo zrésnicowanc.
zoleznosci od wykonywonych czynnodel zowodowych mozZn®
Wyroéznic¢ nostgpujace grupy:
- procownicy siuzby ruchu
- procownicy konserwacjli tordw i sieci
= procowniey sthcjl obsiug taboru

precownicy warsztintdw remontowych toboru

PO m- jacych nojbordzied uciazliwe i sgkodliwe dl- zdrowic

o

jorunki proacy zaliczyé naleiZy pracownikdw sluéby ruchu

1 motorniozych kiercowedw 1 konduktordw ornz prhcownlkéw

¥ons C“W”CJI sieci 1 toréw,

. otrzeby przewozowe mieszknnicdw powodujs koniccznoéd

7‘7“ﬁ“zyn“n1“ procy preez sxuzbe ruchu w gedzinoch wezcsno
snnych 1 kodczonis JeJd W Zedrginceh mocnyehs

Boniecznosc zachownnis eingiodeil ruchu przy 2 zmicnach

przez 19 godzin no dobeg jrk réwnies warunki tcechnicgzne i

z-s~dy orgonizacyjne stuzb uniemozliwinja stosowsnie dla

wSZ

UJ

z

tkich prncownikéw plonowych przerw no spofycie positkéw

8]

rZ twienie potrzeb fizjologicznych.

.l-

]
-
N
(1]
('L

aizbiorstwo pocgynito w tym kierunku pewne krcki

8]
(&)
Jd
(4]

gajace no stosow~niu podminon procownikdéw przez plhnowo
mstolon~ rezerwe. Tg forme stosuje siy na. 3 linioch

zr*:wnwowych.

- -

Fodstrwowa przeszkoda w rozszerzaniu tcecgo udogodnienin

jfs: brck odpow1ednleg ilodci pracownikdw tj. motornlczych‘

1 konduktordw, ktérych brak jost dlo obsrdzenin wozdéw.
zgodnie z rozkicdem jozdy.

> objpcis coXodel sieci tromwnjowed tym systemem niezbedne

Y

vZo by dodntkowe zotrudnienie ce 45 konduktordw i tylez
motorniczych, 2 za tym i dodntkowy fundusz pZac, |
Fiemniej dotkliwym brokiem jest meXa ilodé poczeknlni gz
urzadzeniomi sonitarnymi i socjslnymi. Wprowdzie w ostotnich
d-tach oddono do uzZytku 2 trkic oblekty tj: przy Stoczni
srskiego 1 Stocznl Remontowe] /zbudowsne przy wydatnej
pemocy w/w zckieddw/, o 3 drlsze tj. Kordote oy Dobulieks
omorzony znc jduja sig w budowie, to jednnk potrzeby w

19

o/ s
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tym wzglcdzie s2 nicwspéimiernic wicksze,

GZéwnymi proeszkodami so brak $rodkdéw inwestycyjnych i
wy¥ronawcéw

Tarunki pracy pracownikdéw konserwacji sieci 1 tordéw s9
s:czeg6¢nle trudne, ze wzglcdu na wykonywanie wszystkich prac
ne powietrsu, w przewazajncc]j mierze prace te sa wykenywane
i¢ normalnego ruchu koXowego.
Dla tej grupy pracownikdéw przedsi~biorstwo pesiada dwa wozy
iypu "Drzymazy" z wyposazeniem socjalnym.
Sposrdd grupy pracownikéw konserwacji teberu szczegblnie
niskorzystne warunki pracy pod wzgl:dem wyposazenia i zdro-
wotnodci posiadajs pracewnicy zejezdni Niemierzyn i Colecin
jerdnie te zostaiy zbudowane w latach 1907-10/.
St=¢ tez pelacs koniecznogcins Jjest ich modernlzacga Zaréwno
28 katem zepewnienia odpowiednich warunkéw pracy Jjelk tez
1 wyrosazenia SACJalnego oray zapwardnt0W°n1a obsZug nowo-

.vach tych praeds1ﬂblorstwo boryua 8ig z powaznymi

(n

* wudnosciemi mimo 12 Sroéki finsnsowe so czzdciowe zabezpie-
czone to Jednak przygotewanie dokumentacji technicznej i
ealizacja tych zamierzerd pozestaje nadal kwestis

n
f l)
8
(AW}

L
W

Tkowicie niezeatwiong,

]
(el
?"

metralnie rdézne warunki pesiadaj» pracownlcy warsztatow
remontowo-produkeyjnyeh. Centralne Varsztaty mieszczn sie
wewoczesnynm eobiekcie odpowiadajscym normom fabrycznym.

of
'1

g

isekwenc > opisenych wyzZej warunkéw pracy Jest

kowo duzs zechorowalnodé zeogli 1967-58, 296 dnl-
8—60, 216 dni; 1969-61 - 501 dni.

s chordb bgdacych skutkiem warunkéw procy zallczomy

=~ 0
o
O
U)

0
o

t

pastcpujace choroby:
= ostre zapalenic gdérnych drdg oddechowych

- zopalenie stawdw i krggoskupa
ol

(@)
)‘\

Szczegdiowy wykaz wg przyczyn 1 ilodei dni zwolnied nse
trzeni 3 estatnich lst obrazuje tobels nr 8.
werunkéw pracy wynike nesilenie wypndkowodcl przy procy.

I~
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statnich lat zare cstrowans nastepujace

; céw przy pracy: 1967 - 107; 1948 - 94, 1969 - 92
¥ tym 1 Smiertelny w 1967 T
s =

przedsiesbinrstwie istnieje ZakZadowa i Wydziatowa Komisja
~wypadkowa w skxeld ktdrej wchodza czironkowlie przeszkeleni
h specjalistycznych.

!
'
03]
[V}
(o]

‘2elezy zaznaczydé, ze na 0g6lng ilodédé zaistniakych wypadkdw
47 % ma miejsce wérdd pracownikdéw sImzby ruchu wynikych

¥z zepleczu technicznym grdvnym powodem pewstawania wypadkéw
Jest niepeine przestrzegenie cbowlazujscych przepisdw BET.

Fiemniej na podkreslenie zaskuguje fakt niepowtarzalnodci
urezdw, Iloéd dni zwolnier od pracy z tytuiu wypadkdw

via sie nastepujaco:

O 100 - 2,443 1960 — 2,351, ,

I _usiracja wpiywu warunkdéw atmesferycznych na wykonywana

Q).

prace moze byé I kwartaX roku bieZzacege w kidrym to zaistnialo
osunku do I kwartaiu 1969 r, /22/wiece]j wypadkdw o T,

tego 6 w sZuzbie ruchu.

zona 1loéé wypadkéw spowodowena byia goteledzis i

s udnymi warunkami drogewymi. \

Lls ;TZ%Clqul«?anle skutkom nlekorzystnych warunkow pracy

E planach kcmplePSAweJ poprpwy warunkdéw bhp bierze sie pod

yniki okresowych przegladdéw stenowisk pracy &
szczegdlnie te ktére wymaﬂajn zwiekszonego wysilku fizycznego.
2

¥ysokedd nak¥addw na BHP wzrosta w 1969 r., o 61 % w stosunku

[
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BabieZzacy rok no ten cel zeplenswens 5.329 tys.zi.
z
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is¥elnodd przedsiebiorstwa wnosi zniogs
poprzez ruch socjslistycznego wspdizawodnictwn pracy.

¥ ruochu tym bierze udgzicd 75 % zeiogl, o misnewicie we,
w=pdZzswodnictwie miedzybrygadowym udzick bierze 93 brygudy
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procownik“w stocji ruchu 1 stecji obszug taberu,

OpdXem istnieje 55 brygrd procy socjolistycznej, z czegzo

24 pesinén ziote edzntki BPS, 198 o0séb zdobyio tytuly
*Frzodewnikéw Socjrlistyezne] Pracy" w tym 29 "Zasuzonego
PPzodowniks Socjolistycznej Frocy".

Z¥ote ndznrki BPS - 25 lecin PRL pesicds 261 procownikow

= srebrne 38 pracownikdw.

“e wspdZz~wodnictwie kreo jowym z~ 1969 r. przedsiebiorstwo
wzysk-Zo II miejsce zdobywo jac sztondoar przechodni Ministra -
Gospod-rki Komun~lnej 1 Przewodniczqcego Zorzadu Gidwnego
n/zwi=zku,

Istoine miejsce w rozwoJju myélil technlczneJ ze jmuje ruch
wyn-lazczofcl procownicze.

Z- wyniki ugysk~ne w ostntnich l~tnch Klub Techniki i
Rrcjen~lizercji uzyskfl wiele wyrdznienl n~ szczeblu kr~aewym
i wojewédzkim.,

D zadzenn skuzacych ren lizrcji funkeji socjolnych przed-

Do

-

'h

|
[ AD

biorstw. n~leza:

Tobek tygodniowy 2-pewninjacy opieke dlr 55 dzieci
=-~tek procujacych w ruchu ciagiym. ZXobek nelezy do
n-jlepszych w woJjewddztwie.

rzedszkole posindn 4 oddzinty w ktdérych opieka objetych
jest 140 dgzieci. Przedszkole posicdr dobre warunki

Sy

lck~lecwe i wyposczenie,
Ttk zXobek j-k i przedszkole mieszeza sie w obiektoch
willowych, z odpowiednio zrgospodtrowonym ctoczenlem.
fiez-leznie od tego przedsiebiorstwo posiszda obiekt
¥olonijny n-d jeziorem w m.XKrzynki pow.My<$libdrz.
“olconisrmi mozemy obin¢ jedynie 500 dziecl, o zapotrzebownnie

=st zn~cznle wieksze. _

dyspozycjil procownikdw utrzymujemy odbudoweny przy
spéxudzi~le znXogi dom weznsowy w Swinoujéciu. W ciagu

sezcnu ¥ weznséw moze skorgysteé moksymtlnie 350 oséd w

romoch wezrséw rodzinnych. Ze wzgledu n~ dogedne poknczenie

-1céé mie jsc Jjest niewystrrczanjacn 1 w nojblizszych lntnch

)
5 G

odzi piln» konieczneosdé¢ powickszenin ilodci miejsc.
Di= potrzed 2znZogi uruchomiono rdéwniesz stmzéwkg oraz
-bufet 2z goracymi positkomi. ’
Frecs kulturalne rogwijn sige w przedsiebiorstwie poprzesz
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biblioteke, klub zrkirdowy 1 radiow zef.

Es podkredlenie zoshuguje frkt uruchomienic w kodcu 1969 r.
wicsne] pracowni psychotechnicznej. Frocewnia objeis
bedrni~mi przede wszystkim procownikdéw szuzby ruchu o
nowicie: kiercwedw, motorniczych i konduktorédw.

1
e
)

)

$é jeJ pozw~lr dckindniej okredlad przydn tnoéé

Vol
(=0
- |
0\‘

b
1]
il
(&)

Ino
procownikn Ilub kandydots ne w/w stonowiske do

(ST
b

negc zrwodu, S tym somym zopobiegn powstowoniu wypndkdw

przy procy 1 wyprdkdéw drogowych podnoszac bezpieczernstwo
przewczonyoh pcsnzerdéw. FPodobnym celom stuzy dziczolnoddé
prezemysiowej sfuzby zdrowin.

¥ przyz-ki~dowej przychodni lekeorskiej istniejs nstepujace

g bineiy: internistyczny, ginekologiczny, okulistyczny i
Btom-tologiczny, loborntorium orcz gobinety zobiegowy 1
punkt s-nitorny itp,

® 2968 r. przychodnin udzieliln 33,871 porrd, 2-8 w 1969 r.
48.407 porc~d. Przy przychodni dzickoja Rndo 1 Komisjo
Zérowi- zagmujace sie cnesliza f2bsencji chorobowej, opracowy=
w niem wnioskéw z-pcbiegowezych 1 orzeknnie o przeniesieniu
poszczezélnych osdéb do lzejsze]j prrey .

e e = 0~ e e ok o s

1. ““¥ksym~lne przyspieszenie zftkoriczenia przebudowy ul,
skiej 1 skierowonie ruchu tromw- jowego. do petli
g1c usprownienis komunikrcji w tym rejonie.
2, Yruchomienie nowych pozaeczern ~utobusowych:
-~ Zédroje - PZonie - Vielgowo
= Klucz - Gryfine /eod Drleszewn do Gryfino/
- T=nowo - .Police
~ Glinki - Police
- I'clice - Josienica
erligacjn zoplonowanych no biezgcas i prazyszia

3. FeIno
pieciolntke dostow odpowiedniege do noszych warunkéw

toboru ~utokusowego.

4, TDlo zogwrrontowania windéciwych obsfug i eliminacji
E’rézé.duzej ilodci pustych przebiegéw Jjok najszybsze
rozpoczecie budowy Stocji Obsiugl Autobuséw w Zdrojach.

‘”g przewidywonych wyliczen koszt te] inwestycii ulegiby
~mortyzocj. w cisgu 5 lat po cddsniu jej do ekasplootncii.



1

n

)=t
-

jod

S o

“ybudow-nie poZaczenle tromwn jowego z Niebuszewa
Do Stoczmi poprzez ul.l Mojo dle likwideocji przejnzdéw
nieracjon~lnych n~ trcsie Niebuszewo - Pl.Zotmierzo -

N

tocznlit,

Zybudowsnie petli tromwajowej no Gociawiu dla

usprownienis komunikacji i poprrwy bordzo trudnych w"runkéw

s¥uzby ruchu.
R-~drobienie z° legloé01 i biezace zobezpieczenie wyko-

'

n-wstwa w zokresie remontdw kepitolnych tordw,
¥ celu poprowienin regulrrnos$ci i punktuclnodci kurso-~

wonis tromwo jéw i ~utobuséw przyspieszyé storonic o
z-Zozenie dc kohict br. winsnej sieci telefonicznej wraz
z centrnla dyspozytorsks jok réwniez rozbudowe *gcznodci
——

Q

telefoniczne.

[

~jac n- wzgledzie poprrwe bezpieczenstwa ruchu konty-
nuow-nic modernizacjl toboru tronwn jowego.

Foprow- kultury. pracy siuzby ruchu, ‘ultury Jozdy otz
¥yzladu zewnetrznego.,
Sybudowsnie do 1975 r. -~ 12 poczekalni z urzadzenioml sccjnl-

nymi i sanitarnymi.

0bja¢ ubezpicczenlem od odpowiedzinlnodci cywilnej
motorniczych tromwe jowych no réwni z kierowcomi.

Jok dotychczors FZU nie wyrazo zgody tZumaczgc sie brokiem
przepisdéw w tym wzgledzie,

Z wwoel ne trudng i specyficzng prace kierowedw i
motcrniczych noleznZoby tym grupom zawodowym zmnie jszyd
sronice wieku emerytalnego dlr kobiet do 55 1at o dln

mezczyzn do 60 lat,

Doéé czesto zdarzo sie, %e kierowes lub motorniczy
trcei zlolnogd do wykonywonin swego zawodu no skutek

utraty zdolnodci fizycznych lub psychicznych. Pracownik
t£=ki skierowony do inne]j procy otrzymuje czeste od

30 do 50% poprzednich z-robkéw. ¥ podobnych przyprdk-ch

ZUS winien przyzn~wodé rente wyrdwnowezag Yok to ma misjsce

w IKT,

Dl- lepszege wykorzystrnia zdolnodci produkeyjne]
toxdwki oragz umozliwienia nobywonia posizkéw znncznie

wieksze]j ilodci pracownikéw zrchodzl koniccznodd
obnizenis ceny posizku. VigZe sis to z przyzntoniem
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dodatkowej dotocJi no dzicnlnosd p02°opcrﬂcygne dla

w/w plocdwki,

Z-pewnienie procownikom zotrudnionym w trudnych worunkach
~tmosferycznych positkdéw regenerncyjnych w okresie zimo-
wym. Dzic¥rlnoddé to mogiaby byé oporto o istniejacs
stoXéwke.

Re~lizocjs tego zomierzenic wiaze sie z dodrntkowymi
koszicmi w z° kreSLe‘poknzw nln czedciowe] lub cnZkowite]
odpX-tnosdci. o

1
O\

rédi~ finrnsownnin tej dzi~iolnosci nie zostaly dotych~
CZOS sSprecyzowone.

Tobec wzrrstojace] lieczby zotrudnionych i koniecznosci
poprowy steonu zdrowotnego znzogi zochodzi potrzebo
'C'pt°c31 istnie jacych pomieszczezen Frzyéhodni Leknrskiej
cclem rozszerzenis zekresu uszug jok réwniez dodat-

kowego wyposczenis w sprzet.

D1~ z-pewnieni~ z~kodze odpow1edn1ch worunkdéw wypoczynku

“;lej rozbudowad odrodek wcznsdw r0621nnych w Swinoujdciu

do 300 micjsc w Jjednym turnusies

N-lezy przystapié do utworzenin odrodka wypoczynku po

procy w poblisu Szczecinn, Problem ten Jest szezegdlnie

uz~s~dniony w specyfice nnszego przedsiebiorstwa gdzie
cedziennie czeédé zrtogi pracujacej w ruchu ciagiym no

m- dzier wolny od prerey 1 moginby %orzystoé z w/w oérodka.
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