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Bozszerzone zazozenia projekiowe

na modernizacje i rozbudowe gajezdni tramwa jowej
"Niemiergzvn'™s Szczecinie,

1s Opis stenu obecnego,

191 Zajezdnia tramwajowe "Niemierzyn" przy ul.Rewolucji

' FaZdziernikowe] glokalisowana jest pna dzialce w ksztazeile
pra tokgta o.szerokodei 62,0 m 1 diugosci oke 130 m, o
powierzchni ok. 0.8 ha.,

0d strony gachodniej i pdinocnej Zajezdnia granicsy

g terenami ogrddkéw dsziatkowych, od strony wschodnie}
przylegajs do 2Zajezdnl zabudowania mieszkalne, od pozud-
nia gnajdujgq sie wjazdy i wyjazdy na ul.Rewolucji Pafdzier
nikovej.

8ajezdnia zostaia wybudowana ok. 1910 r. i roszbudowana
W 1925 re. :
Mg terenie szajezdni znajdujgq siginastepujqce budynkis

1. Budynek giduny o pow. zabudowy 3818 m2 i kubaturzs
24800 m3, 2 14 toraml przeglgdowo-pos fojomymi i
2 "toraml remorntowymil

W zachodniej czedci budynku znajdujgq si¢ pomieszcze-
nis warsztatovwe, magazynowe, ustepy, zZmywalnie, czat-
nie, podstacje transformatorow® oraz kotzownia central-
nego ogrzewania.

2. Budynek mieszkalny, 3 pigtrowy, usytuovanie przy wjezdze

" na teren zajezdni, o pow. zabudowy ca 280 m2 i kubatu-
rge ok. 4600 m3, Na parterze znajdujgsie kasy stacyjne,
sala konduk*erska I biuras zajezdni.

¥ Budynek pomocnicgy na tytacj gléwnego hudyrku o pow.

zabudowy ok. 250 m2, w ktdrym znajdujgeic magazyn soli,

sktad piasku i pomieszczenia mazazynowe.

Zajezdnia o typie czotowym /nisprzslotowa/, wezystkie 16
btordw koxdczg sie slepo w halach budynku giéwnego, zas 1
tor otwarty przy sachodnie]j Scianic budynku gkdwnego ko=
¢c2y sic W magazynle soli,



1e2le

1’

-~
==

Zajeednis posiada 1 tor wjazdowo-wyjazdowy od ul.Rewolucji
PaZdziernikaej w kier nku wschodnim /do centrum miasta/

i 2 takie same tnrf w kierunku zachodnim /dokrardcowe]
pgﬁlif@ Tory te krzyiulg sig¢ przy bramie wjazdowej od
ulicy.

Freeglgdy taboru i nsprawy okresowe wykonywane sg§ metodsg
stanowiskowsg, na 12 kaneiach rewizyjnych.

Odetepy migdesy osiami tordw w halach zajezdni wynoszg
5405 m. co pr2zy szerockodcl wagonu 2.20 m. daje zaledwis
B85 c¢m wolnej przestrzenl pomiedzy £cisnami wagondw.

Gdyby hale te przeznaczone byty tylko do postoju wagondw,
odlegtodé 85.cm mozna bytoby usznaé za wystarczajgcs
Jako przejécie dla obsiugil

FPoniewaz na torach tych odbywajg slg¢ prace przegladovie,,
odstep 3,05 m migdzy osiami toréw nalezy uznaé za nieny-
starczajgqcy 1 utrudniajgey normalng pracg.

%a jezdnia nis posidda specjalnych stanowisk do mycia

wagondvi.

Sktxad plasku i1 soli znajdujsg si¢ w szople magazynowe]
nag tytach gidwnego budynku.

Pojemnosé_obecna_zajezdni, przyjmujge za podstaweg wymiery
wagonu typu "N" wynosi:hala wschodnia 5 toréw po 5 wagondw
= 25 Veg . ' = 25 wag
hela $rodkowa 9 toréw po & wagony = @& "
hala naprawcza 2 tory po 1 wagonie - g .
Ragzem: €3 wagony

Jak wynika 2 powyZzzego za jezdnia posiada slabo rozwinie-
tg czedé warsztatows,uk¥ad . torowy wymaga jacy dodatkowych
manewréw prey wjezdzle iwyjefdzie taboru, brak urzgdzed
do mycia.wagondw, Ogdlny ukad nie odpowiada obecnym
wymaganiom technologicanym.



Pcnmwaz zajazdnia ma.charakter stazy.i nie przewidujle
sio jej likwidacji, koniecznym jest rozpatrzenie mozliwos

zi przﬂpvcﬁvadzanla modernizac ji.

Frzy opracouywaniu. Ealﬂﬁeﬁ modernizacji oparto sig na
pomiarze inwentaryzacyjnym budynku gidéwnego, wykonanym
przez Wojewddzkie Biuro Prejektdu w Szczecinle w 1956 r.
podkiadgie geodezyjnym w skali 1:5000 i 1:1000 oraz

na ocalatych.g@ragmentach rysunkdw niemieckmh ukXadu
tordn w skali 1!'250 z 1930 Te

, Modezniz&g ja zajazdni

To.. przeamlizmuaniu zebranych matarialéw i przeprona-
dzeniv wizji lokalnej naleiy stwierdzié, Ze w obecnymh
granicach terenu za jezdni, obejmujgeych zaledwie 0,8 ha
nie ma mozliwodci przeprowadzenia modernizacji.

Wg . zatwierdzonege przez M,G.K. Normatywu projektowania
zajezdni tramwajowych dla novioczesnej zajezdni niembedny
jest teren o.pow. ca 350 m2 na 1 wagon inwentarzowy,
podcgas. gdy w NiemierZynie powidrzchnia ta wynosi
zaleduie EDD{J : 65 = 120 me,

L8

Prag Jmujqr.: pnd uwage. mzliwc}éci poviiekszenia terenu
za jezdnl koszbtem. prﬂylaga;gc;ch od pdéinocy ogrdidkow
dzistkowych nasuwa jg sig nastepujgce dwa rozwigzania:

Rogbudowa .ukradu tordw dla stworzenla zajezdni, przelotls-
we) .2z potokowym systemem przegladdiw. .

W tym. celu naleZy, jak zaznaczono na rysunku, przercbié
3 tory -przegladowo-naprawcze W hali /lir.4,2,3 / na

2 tory przegladowe, a to celem uzyskaria wigkszego
o6dstepu miedzy osiami tordw, wyprowadzenie ich 2 halil
poprzez budynek magazynowy na teren ogrddkéw delaikowych,
wybudowenlie na tym terenie petlicy celem skierowanla
pocizgdéw poiprzegladzie codzlennym na istnlejgee tary

w hali, ki re bedsg speniaé rolg tordw postojowych,



Sgsisdujgce 2z torami prssgladowyml pomiesm zenia warszta-
toue /stolarnias/ zostalyby przystoscwene do potrzeb
przeglgdovio-napravczych,

Alternsatywa ta wymege zajgcia ok. 6000 m2 terenu
ogrédkdéw dziatkowych i wykonania okolo Eﬁ 000 m3 robdt
ziemnych.

Alternatywa II

Wykoneanie wjazdu do Zajezdni przez nowoprojektowany tor
na ul. Lenartoviicza 1 nastepnies ptrez tereny ogrdsdkiéw
dziazkowych na istniejgce tory przeglgdowo-naprawcsze
HJ‘.‘- 1 = 134

Przy tej alternatywie gajezdniea byiaby o charskterze
przelotowym, jednak bez wyodrecbnionych tordi dla
przeg lqdéw E;rstemem potokamym,

Alternatywe ta wynaga 2ajecie sgsiadujgecych ogrdédkiéw !
dgiazkowych o pow. ok.2450 m2 t.j. dwu i pdéx krotnie
mniej, niz przy alterndtywie’l.

Ilosd rcbdt ziemnych.okﬂln 7500 m2%

élternaﬁgwa I;I

Ukzad tcruWy pﬂdnhny jak w &Ltarnatyﬁie II $.j. 2 uioie=-
niem tordw.na ul.Lenartowicza.

Zajezdnia o charakterze przelotoiym 2 potokowym systemm .
przegldddéw, ktére odbywaé sie¢ bedg na 2 torach przeglg-,
dowych, na.miejscu obecnych toréw N.1,2,3 /jak w alter-
patywie I/ 2 tym, 2e wjazd do zajezdni fa tory przeglado-
we prsez ul.lenartowicza, zas po przeglgdzie wyjezd pmzzx
poprzez ul Rew.FaZdz. i Lenartowicza do hali ne stanowi-
ska postojowe. .
FPowierzchnia za jgtych ogrdédkdw dzlalkadycb.nkolo EEGG mﬁ,
roboty giemne w granicach, 6600 m3



s Organizac;ja przegladdw codeiennych.

Ze1s Alternatywa I
Przegledy codzienne taboru wraz 2 procesem myclia skoncen-

trowane sgq.w.wydzielone] czgsci na 2 torach przegladowyck
systemem potokowym. ’

Poniewaz. obecne odstepy miedzy osiami tordw 3.05 m =g
zbyt maze, aby moina by zorganizowac potokouy przeglad
codzienny wraz 2z obsiugsg mycia, projektuje =ig¢ rozebra-
nie istniejgoych toréw Nr. 1,2,5 i wybudotanie na ich
migjecu 2 tordw o rozstawie osiowym 4,50 m, ponadto
oddzielenie tych toréw od reszty hall podiuzng Sclang
dziaXow g.

Obstuga pociggdw odbywaia by si¢ na 2 taktach.

Pierwszy takt - sprzgtanie i mycia wagondw, takt drugi
- przeglad urzgdzerd mechanicznych i elektrycznych. To
odbytym. preegladzie pocigegi byZyby kierovwame przez
projektowang petle objasdowg na tory postojowe NrA-13,
Naeprawy zZgieszane i1 mniejsze awaryjne odbywaiyby sig
jak dotychczas na 2 stanowiskach napravc zych we wschod-
niej c2zedci budynku gkdwnego.

W czedci tej miefcliiyby sie pomieszcrzenie warssgtatoue,
magazynove i socjalne, obsiugujgqce sgsiednig halg
prezeglgdowo 1 nepravuc zg.

Pomieszozenie te sg zbyt szczupie, pouwigkseyé ich nile
mosna ze weggledu na obecnoié obok podstacjl trakeyjne],
réuniez i ilodé stanmeisk wagonowych nam avic zych

/2 stanowiska/ jest zbyt mate dla obsiugl 63 wagondu,
wobec czego wskazanym byioby pozostawié w tej zajezdni
wykonywanie tylko drobnych napraw zgioszonych i ewary j-
nych, kierujgec weszystkie powazniejsze, bardziej prasohix:
pracochonne 1 diuzo . trwaze naprawy do innej zajezdni
lub teiz do warsztatdw gidwnych.
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3%l Alternatywa II
Alftepnatyna druga przewiduje przerobienie zajezdni z
czozowe] na preelotovwg & pozostawienlem bez zZmiany 4

obecnego systemu. pregegladdw codziennych na torach
przegladowo-postojowych Nre 1=14.

Féwnies. nie ulega zZmianie wykonywanie napraw i przeglg-
déw okresowych ne 2 stanowiskach wagonowyech we wschodnile]
czedci hali.

Jak viidaé na zalgczonyrxyEnbkz rysunku wjazd pociggdw
do gajezdnl odbywaiby sig .przez ul. Lenartowicza ,
/uszystkie pociggi kierowane byiyby na tory Nr. 1-14,
gdzie odbywaiby sig przeglqd mecheniczny i1 elektryciny.

Na stanowiskach tych pociggl pozostawaiyby  do rana, do
czasu Wyjazdu na mlasto.

Frzy tej alternatywie ietnie¥§%h&%¥fg_tﬂrowy pozostaiby
bez smiesny, naleizazoby by tylko nowe tory ma ul. Lenarto-
wicze -1 wykonaé wmklaxrz wachlarz tordw wjazdowych do
hali od strony pdéinocnej na terenach obecnych ogrddkdéw
dziatkowych.

3edeflternatyvg TII
Przeglady codzienne taboru skoncentrowane sg jak w
alternatywie I w wydzielone] czgdci hali na 2 torach
preeglgdowych systemem potokowym 2 tym, 2e W jazad pociggdm
do hali preegladome] odbywadé sie¢ bgdzie nie od ulicy
Rewolucji Pagdziernikovwe], lecz prgez ul.Lenartowicza
i tory wjazdowe przechodzace przez ogrddki dsiaikove.
Urzadgenie hali przegladowe]j 1 gystem przeglgddw jak
w_alternatywie I /punkt 3.1,/ & tym, Ze istnieje mozliw
wodé sainstelowania na torze przed halg przegladowg

gmechanizowane] otwarte] myjnl taboru. Usytuowanie my jni
pokazano na rysunku ukadu tordw dla alternalywy III
/13250



4iele

4.2,

493

ly jnia ta byiaby czynna przez cazy rok, 2 wyjatkiem
dni zimowych, gdy temperatura zewngtreona spada ponize]
0%

4. Ukxad fordwm

-

Alternatywa I przewiduje wybudowanie petli na tersnie
ogrédkéw dziarkowych, przez kitdrg pociggi z 2 tordw
przegladowych kierowane bykyby na 10 tordw postojowych:

Tory Nr. 1,2,3 zZostang rozebrane, zad na ich miejsud
powstang 2 fory przeglgdowe o mzstawie 4,50 m)y
Odpowiednie zmisny naleiy rdéwnoczedfnie wykonad w
istniejacej wigzce tordéw od strony ul. Rewolucji Padd=ier
nikowej /jak na szaigczonym rysunku/.

Alternatywa I1, regyghujgc = budowy specjalizowanych
tordéw preegladovwych, przewiduje budowg nowego toru
wWjagdowezo na ul, Lenartowicsza, ktéry poprzesz teren
ogrédkéu dziakkowych rozgaXgzia sig, kierujsc pocigzi na
13 istniejgeych tordu przegladoi o-postojowych w hali,
Istniejgca wigsgka tordw od ul, Rewolucji Paddziem ikowg]
pozostaje bez zmian,

Alternatywa III

UkXad tordéw w zasadezle jak w albternatywie II t.j. 2
Wwjazdem od ul. Lenartowicza i wigzkg tordw wjazdowych
do istniejgcej hall, Tory Nr. 1,2.3, W hall ulegaja
rogbidrce i na ich miejscu powstejg 2 tory przegladowe
o rozstawie 4,50 m. / jak w alternatywie I/,

4;&; Opis teclniczny przebudowy toxdiw,

Tor tramwajowy na ul, Lenartowicza zostexr umieszczony
gymetrycznie w jezdni o szerskodcl 11,0 m. Wjezd na
zaplecge zajezdni odbywa sie 2 ul. Lenartoaicza na

skrzyzowaniu 2z ul, Zamojskiego przy pomocy dwdeh wigzek
torowych,
Wigzki torowe na zapleczu zajezdni zostaiy zaprojekt onane



Sele

5.2,

Ww-sposéd najbardzie] ekonomiczny 1.oszczgdny z uizgled-
nieniem abﬂwiqzujQuych.warunkﬁw normatywnychy

Zacstosowano jako promied Zuku minimalnego R = 20 m 1
Tukk przejdciowe oparte na R =50 i ol= 6%

7 ﬁythknwydl wypadkach mastosowano Zuki przejfciowe
o R =50 m~ oparte na kacie -4 50?.

Tor tramajowy i rozjazdy n&leiy‘w;knnad Z SZyn rowkp-
wych typu 160 1lub 180, Rozjazdy naleiy ulozyé na pod-
rozjagdnicach,a tory na szlaku na podkiadach lub na
tawie tIuceniowej. Na zapleczu tory naleiy zabrukowad
lub zasypaé tiuczniem do Wysaknéci gidnki szyny.
Rozjasdy neleiy odwodnid przeikimr %nzwratniccma
podZzgczone do kenalizac ji.toxdw de;azdnuych nie powin-
ny przekraczaé 2% a na terenie wigzek wjazdowych 0,2%,

5. Roboty instalacyijne

Inatalac je wodocigzowo-kanalizacy

Alternatywa I - przewiduje sig zainstalowanie w Hali .
preegladone] urzadszerd do mycia wagonéw wraz z odprowadze-
niem Sciekéw przesz osadniki - Fiﬂsjﬂhﬂlni do kanalizacji
miejskiej.

W Alternatyuie II, nie posiadajgce] wydzielonej hali
przegladowed nie ma mozliwodci wprowadzenias smechanisgovia-
nego mycia wagondéw eni w istnisjgcej hali, ani tez na
torach przed wjgedem do hali, wobec czego obscny system
recghego mycia musi pozostaé bez zmian,

Alternatywa III przewiduje urzgdzenie stanowisk my jnych
na I takcie przeglgdu w wydzielonej hali przegladovie]

jak w alternatywie I,

Fonadto istnieje mozliwosé wykonania typnmaj zmschanizowa
nej otwartej myjni na torze wjazdowym do lali prezeglado-
weje

Instalac je centralneso ogrzewania

Poniewaz caty budynek gidwny posiada centralne ogrzewa-

nie, przyjmuje sie¢ ze istniejgeca kotZownia obsuzy

|
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polrzeby szajezdni po przeprovadzeniu modernizacji,
gdyz nie przewiduje sie zwigkszenia kubatury ogrzewal-
neje

Alternatywa I ~ Istniejgce centralne ogrzewanie budynku
Bidévnego nalezy przerobid w sposséb nastepujacy:

W wydzielonej hali przegladowe] nelezy zainstalowad
dodatkowe aparaty grzejne /nagrzewnice/ aby pokryd
gwicks2one straty ciepia na otwieranie bram i na odmra-
zanie wagondéw. W pozostatej YJali ftory N 4 do 15/,ktdra
bedzie miaia diarakter hali postojowej i gdzie nie beds
wykonyvane prace e gladowe, mozna bgdzie skasomad
ogrzevanie wemacniajgce odpowiednio ogrzewanie hgli
postojouej.

Ozd5lny bilans cieplny w ten sposdéb nie powinien ulec
gmianom. To samo dotyczy i alternatywyg IIl-ej,

W alternmatywie II-ej, bez wydzielonej hali przeglgdowej,
prey kitdrej prace przeglgdouwe bgdg odbywaily sie na

waszyatkich torach, naleij gachowad centralne ogrzewa-
nie ﬂfiobeﬂnﬁgc etanu. ;

Instalacje elektryczne

Projekbowane w 2ajezdni zmiany nie povi nny w masadzie

pocigznaé za sobg istotnych réznic w zapotrzebdwaniu
energil & ektrycznej wobec czego przyjmuje sie, zZe

istniejgca instalacja elektrycZna oraz moc transfoimato-f
ra bedzie wystarczajgca bez wzgledu na alternatyve, :

6y Fojemnosé zajezdni

Alternstyng I - Zajezdnia przelotfowa g wydzielong halg
preegladovig.
Stanowicka wggnnﬂwe_pnd dachem

13 hala wschodnia 5 toxdw po 5 wagondw 25 wag,
2. hala Srodkowa g
& tordw po 4 wazony 24 M

* .

3+ hala przegléddova
2 tory po 4 wagony g8 =
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4, hala naprawcza 2 tory po 1 wag. . 2 wag.

» Fl

‘Ragem pod dachem 59 wag,

Stanowiska na otweartych torach,

Projektowane na tytach zajezdnl nowe toxy moBg byé
czgfciowo wykorzystane jeko tory pmtojove, a mianowi-
cie;

1. Odcinki tordéw Nr, 10,11,12,13 po 1 wag. 4 wag.

2, Odeinki taréw Nr. 8,9°po'Z2 wag. - g "

Fe " " " 4.5,6,7p0 1 vag. g

4, petla dojezdowa /béz czedci, ha k¥ rej g

* gnajdujg sig zwrotnice/ ., .10 ™
Ragem: 22 wagz.

Ogdlna ilodé stanowisk wagonowych

59 + 22 = 81 wag.

Zulckszenie pnjemnoéci o028 %

lternatywa II

Z2a jezdnia przelotowa bez wydzislonej hall przeglgdove]
stanowiska wagonowe pod dachem,

1. hala wsochodnia 5 toréw po 5 wag. 25 wage.
2. hala Srodkowa 9 toréw po 4 wag. 25 M
%. hala napravicza 2 tory po 1 wag. = "

Stanomisks nag otwartych torach,

¥rojekl ovgane nowe tory na ul.lenartowicza i na tyzach
za jezdni mogg byé wykorzystane na postdé] wagondw

pod warunkiem, ze wagony %te poddane zostang uprzeduio

cgyszozeniu i codeicnremy przeglsdoil na kanarach rewizyj-



nych wewngtrz hali.

Fo przejéciu przez obsiuge codzienng wagony kierowane
bgdg preez ul. Rewolucji Paddziem ikowej 1 Lenartowicza
na tory otwarte na tylach zajezdnl gdzie beds oczekiwad
do rana na wyjazd na miasto /ﬁyj&zd poprzez tory w ﬁnlif;

Stanowiska na tyrach za] ezdni

tory Nr. 1,2. .po 2 wag. 4 wWage.
tory Nr. 3,4,5,6,7,8,9 po 1 wag. T =
tory Nr. 10,11 po 2 wagz. 4
tory Nr. 12, 13 po 1 wég. > n
tor na ulilenartowicza _ % "
Jwarunkowo,/ 31 wag.

Jodcinki bez zwrotnic/

Ogdlna ilodé stanowisk wagonouych
65 + 31 = 94 wagony
Zuickszenie pojemmodeci o 49 %

Alternatywa III

Stanowiska pod dachem 59 vage.
/bez zmian jak podano w & tern, I<ej /
Stanowigka na otwartych torach

/wg altermatyny II-ej

Zwigkszenie pojemnodei o 43 %,




nych wewngtrz hell.

Fo przejdciu przez obsiuge codzienng wagony kierowane
bgdg przez ul. Rewolucji PaZdziem ikorej 1 Lenartowicza
na tory otwarte na tytach zajezdni gdzie bgdg oczekiwad
do rana na wyjazd na miaste fwyjazd poprzez tory w Bali/.

Stanowiska na tytach zajezdni

tory Nr. 1,2. PO 2 wag. 4 wWage
tory Nr, 3,4,5,5,7,8,9 po 1 wag. 7 "
tory Nr. 10,11 po 2 wag. 4 W
tory Nr. 12, 13 po 1 wag. 2 9
tor na ul.Lenartowicza 14 "

Jaarunkowo,/ 31 wag.
Jodcinki bez zwrotnic/ #

Ogélna ilodd stanowisk waéonowych
65 + 31 = %% wa;oﬁy

Zwickszenie pﬂjamﬁoéci- o 49 %

Alternatywa III '

Stanowiska pod dachem 59 wag.
/bez zmian jak podano w & tern. I-ej /
Stanowiska na otwartych torach

/wg altermatywy II-ej

Zwickszenie pojemnodei o 43 %,
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Zaprojsktowana modernizacja, poXsczona zosz¢Sciews przebudo
wg ma na celu osigfnigeie nastepujgcych wynikdws

9.1+ Alternatywa I

/Z2ajezdnia o caarskterze przelotowym = petlyg torows
manevirowg na tytach zajezdni 1 wyodrebniong halg dla
wykonywania przegladéw codsziennych metodg potokowa/.

9.1 1. Poprawienie stenu technicznego 1 seuneirznego wyzlsgdu
“tabaru preez wprowadzenie potokowe] metody przegzlgddv na
naleZycie wy=posasonych stanowiskach myela 1 preeglgdu
przez spec jalizowane brygedy robocze, kontrolowane przez
gnajdujgcy sie na miejscu nadzdér technicazny.

9.1.2+ Stworzenie dla pracoanikdéw, gzatrudnionych przy przeglg-
"demh codziennych wiadciwych warunkéw pracy, odpowiadajo-
cych przepisom bhpl

9.1-5. Rogbudowany ukiad torowy uatwia maneurowania teborem
‘orag daje mozlivodci czgdciowego Wykorzystanis nowych
toréw na otwarte stanowiske postojowe dla taboru, zwiegk-

szajgc pojemnosé zajezdni z Eg wag, 40 81 vag. /ﬁE” ¥4
/ﬁunkt 5.1].

Nalezy zaznaceyé, ze brak terenowych moisliwodei nie
pozwala na rogbudowanie gbyl szczupiych pomieszczed
warsztatoiych i pomochniczych /socjalnyeh/ dla zaZogi oras .
na powlickszenle ilofci stanomisk napraw cz;ch w hali
remontowej /Obecnie sg tylko 2 stanowiska/.

Frogram prac remontowych taboru nalszaioby ograniczyé
tylko do mniejszych napraw awaryjnych, za$ powainiejzze
remonty przersucié do warssztatdw gidunych.

Powyzsza uwaza dofycezy rdwniez i posgostsiych alternatyw.
Do ujemnych stron alternatywy I-ej naleZy zaliczyd
najwyiszy koszt .przebudowy fok. 6,7 mil.z / oraz ko-

niecznodé zlikwidowania istniejgcych ogrédkému dzisikowych
o powierzchni ok. 5000 m2,



13-

Fonadto alternatywa ta.nle daje mozliwodci zainstalo-
wania gmechanizovane] otwarte] my jri teboru.

Z powyzazych wezzleddw nie opracowano dla tej alterna-
tywy ssczegi owego ukladu torowego w skali 1:250
/jak dla alternatyw II i1 III/, ograriczajac sfe do
szkicu orientacyjnezo 1:10007 -

[} 2'.\&" lternatywa I

9.3,

/Zajezdnia o charakterze przelotowym 2z gidéwnym wjszdem
przez wl.Lenartowicza & zachowaniem dotychozasowego
systemu przegldddéw codziemnych metodg stanowiskowas/.

Alternatywa ta w zasadzie pogostawia bez zmiany do-
tpchezasoie metody 1 warunkl pracy bhp w zajezdni.

Hogbudowany uktad torowy ukatwis wjaedy i wyjazdy =

za jezdni, likwidujqc zbgdne manswry taborem, ponadto
pogwala na czg¢dciows wykorzystanie nowych tordw na

cele postojowe, *ojemnoﬁ‘ za jozdni wezrasta z 63 waz.
do %4 wagony /49 %/, :

KDEE“ prz&budnuy g tej alternatywy jest majmniecjsgzy
/oke 444 mil,/, zeé powierzchnia ogrédkdu dziazko-
wych do likwidecji zmniejsza die do 2450 m2,

Alternatyva III _

Zajezdnia o charaXbterze przolotowym z gidnym wjezdem .
przez ul.lenartowicza 2 wyodrebniong halg dla WyLnana-
nia przeglgddw codziennych metodg potokows z mozliwo

cig zainstalomania zmechanigowanej mygjni ot%artadf.

Alternatywa ta posiada wsezystkie zalety technologicz-
ne alterngtywy I-ej,

Fojemnodd zajezdni werastas = 53 vwagonéw do 90 wagondw

/045 /

Koegzty rozbudowy wynossg 5.7 millz t.j. sg nissze niz
dla alternatywy I-aj o 1.0 mil, 2}



Gole
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-

Powierzecihnia ogrédkéu dgiazkowych do likwidacji jest
najmnisjsza 1 wynosi 2200 m2.

Prezyjmujgc pod uwage korzyscl natury technologicene]
niegbgdne nak¥edy finansove orasz wzgledy spoxecezus,
Wyﬂikaigga 2z koniecznodeci likwidacjl ogrddkdw dziaX-
kowych, nalezy stulerdzié, Ze najbardzie] korzystnym
jest realiszacja rozbudowy i moldernisac ji wg alterna-
tywy III-ejhy -
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